Stadt Klutz

Beschlussvorlage Vorlage-Nr: SV Klutz/17/12037
Status: offentlich

Federfliihrend: Datum: 14.11.2017

Bauwesen Verfasser: Maria Schultz

Verkehrskonzept der Stadt Kliitz
hier: Beschluss zum erarbeiteten Verkehrskonzept

Beratungsfolge:

Gremium | Teilnehmer | Ja | Nein |Entha|tung

Stadtvertretung Klitz
Bauausschuss der Stadt Klitz
Hauptausschuss der Stadt Kliitz

Sachverhalt:

Die Stadt Klutz hat ein Verkehrskonzept beauftragt. Inhalt des Verkehrskonzeptes ist die
Optimierung des innerortlichen Verkehrs mit den Schwerpunkten Schlof3stralle als Verbin-
dungsachse zwischen Stadt und Schlofl® Bothmer, das Quartier Strale des Friedens/ An der
Bamburg mit der Problematik Schule, Sporthalle, KITA unter Einbeziehung der beabsichtig-
ten Kreiselneuanbindung auf der Landesstrale und Aufhebung Anbindung Schlofstralle,
Quartier Lindenring Seniorenwohnanlage sowie der grof’e Komplex Weiterfuhrung der Um-
gehungsstralle mit Entlastung fur die Breitscheidstr./ Libeckerstr..

Die Unterlagen wurden vom beauftragten Biro gemeinsam mit der Arbeitsgruppe der Stadt
Kltz erarbeitet.

Beschlussvorschlag:

Die Stadtvertretung der Stadt Klutz beschliet das Verkehrskonzept fur die Stadt Klutz vor-
gelegt vom Biro LOGOS.

Finanzielle Auswirkungen:
Kosten tragt die Stadt Klitz, Bestandteil Haushalt 2017

Anlagen:
Verkehrskonzept
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Verkehrskonzept Kliitz Anderungshistorie

Anderungshistorie
Version Datum Beschreibung
V1.0 19.10.2017 Abstimmungsfassung

Bearbeitung

Firma Name Kontakt

Logos Peggy Dollas peggy.dollas@logos-ib.de

Logos Klemens Schiffner klemens.schiffner@logos-ib.de

Verteiler

Firma/ Dienstelle Name

Amt Klitzer Winkel Frau Schultz

Amt Klitzer Winkel Herr Longerich
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Verkehrskonzept Kliitz Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung
1.1 Historie

Die Stadt Klitz hat eine lange Geschichte, die bis ins frithe 13. Jahrhundert zuriick reicht. Bis
heute lassen sich um den Markt im Zentrum der Ortschaft der geschichtliche Stadtkern und
die Entwicklung der Stadt erkennen. Diese historischen Werte wurden auch bei weiteren
Stadtentwicklungen bewahrt, was durch die Kopfsteinpflasterstralen, die enge Wohnbe-
bauung und die verwinkelte Strallenflihrung erkennbar bleibt.

Durch die zentrale und verkehrsgiinstige Lage von Klitz an der LO1 und LO3, erfiillt die Stadt
heute die Funktion eines Grundzentrums fiir die ndhere Umgebung. Dadurch haben sich Ein-
richtungen wie Amt- und Gemeindeverwaltungen, Sportanlagen, eine Kindertagesstatte, ei-
ne Grund- und Regionalschule, sowie verschiedene Geschéfte des téglichen Bedarfs in der
Ortschaft angesiedelt. Dariliber hinaus gehért die Stadt seit 2012 zur Metropolregion Ham-
burg. Aktuell leben im gesamten Stadtgebiet (iber 3.000 Menschen.

Die Stadt Kliitz ist ein Teil des Kliitzer Winkels und ist ein beliebtes Urlaubsziel fiir Ubernach-
tungs- und Tagestouristen. Der historische Stadtkern sowie das Schloss Bothmer sind be-
kannte Sehenswiirdigkeiten und hoch frequentierte Reiseziele der Region. Das erzeugt Ver-
kehre, die sich innerhalb des bestehenden klassifizierten offentlichen StraRennetzes vertei-
len. Dieser Einfluss wird bei der Betrachtung von Jahresganglinien, welche von Dauerzdhl-
stellen in der ndheren Umgebung von Kliitz aufgenommen wurden, deutlich, da die hichsten
Verkehrsaufkommen an Ferientagen, Feiertagen und Wochenenden auftreten. Im Friihling
und Herbst wird ein hoherer Schwerverkehrsanteil detektiert, der, aufgrund des landwirt-
schaftlich gepragten Umfelds der Stadt, auf eine hohere Nutzung des 6ffentlichen StraBen-
netzes durch landwirtschaftliche Fahrzeuge schlieRen lasst.

Die aufgezeigten Entwicklungen und Rahmenbedingungen in der Stadt Klitz fiihren zu einer
saisonbedingt hohen Verkehrsbelastung in der Ortschaft. Dabei treten immer wieder Defizite
in der Verkehrsqualitdt im bestehenden Infrastrukturnetzwerk auf und zeigen in der heuti-
gen Situation vor allem Beeintrachtigungen in der Mobilitdt des nicht-motorisierten <Indivi-
dualverkehrs (NMIV). Dariiber hinaus folgen aus der héheren Verkehrsbelastung auch Ein-
buRen im Bereich Umwelt und Lebensqualitét.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 5
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1.2 Aufgabenstellung

Um den Bedirfnissen der verschiedenen Interessengruppen (vor allem der Anwohnern und
der offentliche Einrichtungen) aus verkehrlicher Sicht gerecht zu werden, plant die Stadt
Kliitz den Ausbau und die Entwicklung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur. Zu diesem
Zweck wurde ein Verkehrskonzept erstellt, welches den vielfiltigen Anforderungen von Ver-
kehrsteilnehmern und Anliegern Rechnung tragen soll. Dabei wurde ein besonderes Augen-
merk auf die Auswirkung des Verkehrs fiir Bewohner und Touristen gelegt, um die Sicherheit
und Aufenthaltsqualitét in der Ortschaft zu erhdhen.

Fur die Entwicklung eines Verkehrskonzeptes wird sich zunéchst auf die Analyse von vorhan-
denen verkehrlichen Schwachstellen im Untersuchungsgebiet konzentriert. Vor der eigentli-
chen Entwicklung von MalRRnahmen und Losungsansatzen, wird eine (ibergeordnete Zielset-
zung fiir die zuklinftige verkehrliche Entwicklung der Stadt Kliitz erarbeitet, welche als Leit-
faden bei weiteren Entwicklungen von Infrastruktur, Gewerbe- und Wohngebieten befolgt
werden sollte.

Auf dieser Grundlage werden EinzelmaRnahmen zur Behandlung der identifizierten
Schwachstellen entwickelt, sowie deren Umsetzbarkeit einschlieflich Wechselwirkungen
zwischen den Einzelmalnahmen gepriift und bewertet.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 6
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Verkehrskonzept Kliitz Ausgangssituation und Aufgabenstellung

1.3 Untersuchungsgebiet

Kliitz ist die zentrale Stadt der Region Kliitzer Winkel im Westen Mecklenburgs und liegt zwi-

schen den Hansestddten Wismar und Liibeck. Die Stadt Klitz besteht aus den Ortsteilen

Kliitz, Christinenfeld, Goldbeck, Grundshagen, Hofzumfelde, Oberhof, Steinbeck, Wohlen-

berg, Arpshagen, Niederklltz, Kiihlenstein und Tarnewitzerhagen (Abbildung 1).

Das Untersuchungsgebiet des Verkehrskonzepts begrenzt sich jedoch nur auf die Ortschaft
Kliitz und die nahen Siedlungsgebiete. Die Randbereiche werden im Rahmen der Bearbei-

tung betrachtet, jedoch liegt der Fokus auf dem Stadtgebiet Klitz.
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1.4 Methodik

Die Methodik zur Erarbeitung des Verkehrskonzepts wird in untenstehender Abbildung 2
grafisch veranschaulicht. Die Arbeitsschritte werden in den nachfolgenden Abschnitten de-

tailliert beschrieben.
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Abbildung 2: Methodik zur Erarbeitung des Verkehrskonzepts
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Verkehrskonzept Kliitz Grundlagen

2 Grundlagen

2.1 Allgemeines

Als Grundlage fir die Erarbeitung eines Verkehrskonzepts wurde die aktuelle verkehrliche Si-
tuation im Untersuchungsgebiet allumfassend analysiert. Hierzu wurden alle verfiigbaren
Verkehrsdaten sowie das aktuelle Unfallgesehen genauer betrachtet und ausgewertet.

2.2 Verkehrsdaten
2.2.1 Manuelle Verkehrszdhlung

Zur Analyse und Bewertung der verkehrlichen Defizite im Untersuchungsgebiet ist die
Kenntnis Giber die aktuelle Verkehrsbelastung von hoher Bedeutung.

Daflir wurden in Zusammenarbeit mit Schulklassen aus Kliitz und Grevesmiihlen am
28.08.2014 von 6:00 - 09:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr umfangreiche Verkehrszahlungen an
Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt (Abbildung 3 und 4).
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Abbildung 3: Knotenpunktzihlungen im Untersuchungsgebiet (Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [9])
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(Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [9])

Aus den Zdhlwerten der manuellen Verkehrserhebung wurde eine gemeinsame Spitzenstun-
de ermittelt. Zu den folgenden Zeiten zeichnet sich innerhalb des gesamten Untersuchungs-

gebietes die hochste Verkehrsbelastung ab:
(Normalwerktag)
(Normalwerktag)

e Friihspitze 07.30 bis 08.30 Uhr

e Spatspitze 16.30 bis 17.30 Uhr
Des Weiteren erfolgten am Samstag, den 09.08.2014, an den Knoten 6, 12 und 14 Videozaih-
lungen, um den Ferienverkehr und inshesondere den landwirtschaftlichen Verkehr zu erfas-
sen. Die Auswertung ergab, dass die Verkehrshelastungen auf den LandesstraBBen in der Spit-
zenstunde etwa um die Hilfte hoher lagen, als an einem Normalwerktag. Die Anzahl an

landwirtschaftlichen Fahrzeugen war an beiden Zahltagen etwa gleich hoch.

2.2.2 Daten der Dauerzihlstelle Kliitz

Zur Einordnung der manuellen Zihlung in den Jahresgang des Verkehrsaufkommens und zur
Ableitung der Verkehrscharakteristik in dieser Region wurden Langzeitzdhldaten der Dauer-
zéhlstelle Kliitz (an der LO1 bei Oberhof), aus dem Zeitraum 01.07.2016 bis 31.08.2017 als
Stundenwerte ausgewertet (Abbildung 5). Bei der Ermittlung der ersten 50 Spitzenstunden
konnten saison- bzw. ferienbedingte Besonderheiten der Verkehrsstarken erkannt werden.

- Die ersten 50 Spitzenstunden wurden Uberwiegend in den Ferien ermittelt

- 35 an Wochenenden in den Sommerferien MV
->» 12 an Wochenenden im Juli bis September (auRerhalb der Ferien)

- 2 am Pfingstmontag (gesetzlicher Feiertag)
—> 1 an Christi Himmelfahrt (gesetzlicher Feiertag)

Seite 10
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Abbildung 5: Lage der Dauerzihlstelle Klutz (Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [9])

Anhand dieser Auswertung wird deutlich, dass die Verkehrsstréme in der Region stark durch
den Tourismus gepragt sind. Somit kann die vorherrschende Verkehrscharakteristik als Frei-
zeitverkehr ausgemacht werden.

2.2.3 Verkehrsprognose

Damit die Stadt Kliitz nicht nur auf die aktuellen verkehrlichen Anforderungen reagiert, ist es
wichtig auch potentielle Entwicklungen (u.a. Neubau bzw. Erweiterungen von Wohngebieten
oder Neuansiedlungen bzw. Erweiterungen im Handel und Gewerbe) im Untersuchungsge-
biet und im ndheren Umfeld zu betrachten. So kann ein Verkehrskonzept erarbeitet werden,
welches nicht nur auf aktuelle, sondern auch auf zuklinftige verkehrliche Aufgahen eingehen
kann.

Im Einzugsgebiet und im ndheren Umfeld der Ortschaft Kliitz sind einige Entwicklungsgebiete
zu erkennen. In den ndchsten Jahren ist vor allem mit Entwicklungen in der Wohnbebauung
(unter anderem im Rahmen des B-Plan 31.1 und 31.2 ,Giildenhorn” und des B-Plan 28 ,Lin-
denrings”) und im touristischen Segment zu rechnen, welche direkte oder indirekte Auswir-
kungen auf den Verkehr im Untersuchungsgebiet haben werden.

Dariiber hinaus ist ein natlrliches Wachstum der Verkehre zu beachten, das laut Richtlinie
(HBS 2015 [5]) bis zum Jahr 2030 prognostiziert wird. Zur Ermittlung des Entwicklungsfaktors
wurde die Verflechtungsprognose des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) verwendet [18]. Fiir den Landkreis Nordwestmecklenburg kénnen somit fol-
gende prozentuale Veranderungen im Verkehrsaufkommen bis zum Jahr 2030 angenommen
werden.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 11
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Verkehrskonzept Kliitz Grundlagen

Verflechtungsprognose 2030 (BMVI)

2017 2030 Verdnderung
Fahrten pro Jahr Antell]  Fahrten pro Jahr Antell absolut  prozentual
Personenverkehr 182.090.447 99,6% 183.696.878 99,6% 1.606.431 0,9%  Prognose bezogen auf Landkreis
Gliterverkehr 716.981 0,4% 800.016 0,4% 83.035 11,6%  Nordwestmecklenburg
Gesamt 182.807.428 100% 184.496.894 100% 1.689.466 0,9%  und beim BMVI fachlich anerkannt

Tabelle 1: Zusammenfassung Verflechtungsprognose 2030 fiir den Landkreis Nordwestmecklenburg [18]

Durch alle potentiellen Entwicklungen im Gebiet rund um Kliitz, kann bis zum Jahr 2030 im
Untersuchungsgebiet eine Steigerung der Verkehre um etwa 35 %" erwartet werden.

2.3 Unfallgeschehen

Von der Polizeiinspektion Wismar wurde die Unfallstatistik fiir den Zeitraum vom Janu-
ar 2015 bis August 2017 zur Verfligung gestellt, um die verkehrlichen Situation in der Stadt
Klitz bewerten zu kénnen. Insgesamt wurden in diesem Zeitraum im gesamten Untersu-
chungsgebiet 316 Verkehrsunfélle dokumentiert [10].

In der folgenden Tabelle 2 ist eine Ubersicht des Unfallgeschehens dargestellt. Dabei wurde
sich auf Verkehrsbereiche beschrdnkt, die vom Fern- und Anwohnerverkehr stark genutzt
werden. Eine detaillierte Ubersicht des Unfallgeschehens fiir separate StraRenziige und Ver-
kehrsknoten findet sich in Anlage 7.

Unfallkategorie Unfalltyp
Bt Anzahl Unfdlle mit Unfdlle mit Typ1 Typ 2 Typ 3 Typ 5 Typ 6 Typ 7
Unfille |Personenschaden |Sachschaden | (Fahrunfall) | (Abbiegen) | (Einbiegen/ | (ruhender | (Lidngsverkehr) | (Sonstige)
Kreuzen) | Verkehr)
Markt 20 20 1 1 3 3 & 3 11
L01 Nord 9 2 7 2 2 2 3
Wismarsche Str. 14 4 10 3 1 3 1 3 2
SchloBstr. 16 1 15 2 1 8 1 4
Wohngebiet
(Str. des Friedens/
An der Bamburg/ 15 15 3 4 1 7
Giildenhorn/
St.-liirgen-Ring)
Boltenhagener Str. 8 8 4 4
Lindenring 11 11 2 9
Summen 93 7 86 6 4 12 16 14 40

Tabelle 2: Ubersicht Unfallgeschehen 2015 bis 2017 im Untersuchungsgebiet [10]

Der GroBteil der Unfélle im Untersuchungsgebiet heschrdnkt sich auf Sachschaden. Die Un-
falle mit Personenschéden sind gering und vor allem mit leicht Verletzten (ein Unfall mit
Schwerverletzten). In Bezug zum Unfalltyp kénnen keine auffilligen Haufungen einzelner Ty-
pen festgestellt werden. Es ist zu beachten, dass unter dem Unfalltyp 7 {Sonstige) auch Un-
félle im Parkraum zugeordnet werden kdnnen, die z.B. aufgrund von Unachtsamkeit (nicht
angezogene Handbremse 0.4.) entstanden sind.

GemaRk dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen [8] beste-
hen in der Stadt Kliitz keine Unfallhdufungsstellen.

' Die prozentuale Steigerung wurde auf Grundlage einer bereits 2016 abgeschlossenen verkehrstechnischen
Untersuchung fir den Anschluss des B-Plangebietes 31.1 und 31.2 in Verbindung mit dem allgemeinen ver-
kehrlichen Wachstum aus der Verflechtungsanalyse ermittelt.
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Verkehrskonzept Kliitz Defizitanalyse

3 Defizitanalyse
3.1 Vorgehensweise

Bei der Ermittlung von Defiziten wird im Rahmen der Konzeption eine pragmatische und
praxisorientierte Vorgehensweise gewahlt. Hierbei wird bewusst von den konventionellen
yfichtlinienhaften” Methoden abgewichen. Auf die Durchfiihrung von Berechnungen und
Nachweisen flir Knotenpunkte, wie sie durch das Handbuch flir die Bemessung von Strallen-
verkehrsanlagen (HBS 2015 [5]) vorgegeben sind, wird verzichtet. Zum einen sind die stati-
schen Berechnungsvorgdnge nicht fiir innerstadtische Netze mit ihren starken verkehrlichen
Interaktionen zwischen den Knoten anwendhbar. Zum anderen sind die Berechnungsverfah-
ren angesichts des erzielbaren Nutzens unangemessen aufwindig und schranken den pra-
xisorientierten Betrachtungsfokus von vornherein stark ein.

Die praxisorientierte Analyse umfasst vor allem Ortsbesichtigungen der auftretenden Defizi-
te. Die Ursachen-Wirkung-Zusammenhinge verkehrlicher Defizite werden dabei vor Ort er-
fasst und genau analysiert. Dabei sollen Erfahrungen und Ideen einer Arbeitsgruppe aus
sachkundigen Einwohnern in die Analyse einflieBen. Die dadurch ermittelten Zusammen-
hange geben unter Einbeziehung langjdhriger Projekterfahrungen meist deutliche Hinweise
auf geeignete Malinahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situation.

In der Defizitanalyse wird schrittweise wie folgt vorgegangen:

- Auswertung der Verkehrsdaten, um anhand der Verkehrszahlen und Statistiken ers-
te Problemstellen zu finden.

- Ortsbesichtigungen und Arbeitsgruppensitzungen sollen die gefunden Problemstel-
len bestétigen. Durch Beobachtung vor Ort sowie Erfahrungen von ortskundigen Biir-
gern werden weitere Schwachstellen identifiziert.

- Fur die gefundenen Schwachstellen werden Ursachen-Wirkung-Zusammenhinge
analysiert, um Griinde fiir die Probleme zu identifizieren.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 13
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Verkehrskanzept Kliitz Defizitanalyse

3.2 Beschreibung der Verkehrssituation

Die zur Verfiigung stehenden Verkehrsdaten wurden miteinander in Verbindung gesetzt und
umfassend analysiert, um einen Uberblick iiber die aktuelle Verkehrssituation im Untersu-
chungsgebiet zu erhalten. Dabei konnten erste potentielle Problemstellen ausgemacht wer-
den, die innerhalb der Arbeitsgruppe diskutiert und in Ortshesichtigungen naher betrachtet
wurden.

Innerhalb der Wohngebiete ,Str. des Friedens”, ,An der Bamburg®, ,Gilldenhorn” und
,St.-lirgen-Ring” haben sich seit dem Zahlzeitraum die Fahrtrichtungen einiger Strallen ge-
dndert. Dieser Anderungen wurden bei der Auswertung der Verkehrszahlen mit berlicksich-
tigt.

Die LO1 und LO3 sind die Hauptverbindungen der Stadt Kliitz fiir den Fernverkehr. Diese Stre-
ckenziige verzeichnen die hdchsten Verkehrshelastungen im gesamten Untersuchungsge-
biet. Aus den aufgenommenen Verkehrszahlen l3sst sich erkennen, dass die ,SchloRstralRe”
als eine VerbindungsstraRe zwischen der LO1 und LO3 genutzt wird. Die Verkehrshelastung
im Durchgangsverkehr auf der ,,Schlofstrafie” ist deutlich héher als die Verkehre am Verbin-
dungsknoten LO1/ LO3. Eine dhnliche Situation stellt sich auch an der Boltenhagener Strale
ein. Der ,SchloRstrale” wird in der weiteren Bearbeitung besondere Aufmerksamkeit gege-
ben, da mit der Fertigstellung der Ortsumgehung LO3 im Jahr 2011 die mit der Verbdingungs-
funktion der beiden LandesstraRen einhergehende Verkehrsbelastung von der ,,SchloBstra-
Re” auf die Ortsumgehung umgelagert werden sollte.

Das Wohngebiet ,Lindenring” verfligt insgesamt Gber zwei Zufliisse. Die Verkehrshelastung
verteilt sich gleichermafRen auf den stdlichen und westlichen Zufluss. Der Abfluss aus dem
Wohngebiet ist nur liber den siidlichen Anschluss moglich.

Das kombinierte Wohngebiet ,Str. des Friedens”/ ,An der Bamburg”/ ,Giildenhorn®/
,St.-Jurgen-Ring” kann lber zwei Anschliisse (Einbahnstraen) im Norden und Siiden befah-
ren werden, wobei der nordliche Zufluss mehrbelastet ist. Die Ausfahrt aus dem Wohngebiet
ist nur Gber zwei Anschliisse im Norden moglich. Auch hier sind beide Stral3en Einbahnstra-
Ren und sind nahezu gleich belastet. Das Wohngebiet ,St.-llirgen-Ring” hat insgesamt zwei
Anschliisse im Norden an die LO1. Dabei kann nur einer als Zufahrt genutzt werden, jedoch
beide zur Ausfahrt aus dem Wohngebiet.

Das Wohngebiet ,,An der Bamburg” erhélt noch einen weiteren Anschluss an das klassifizier-
te ffentliche StraRennetz, wenn im Zuge des B-Plans 31.1 und 31.2 der Kreisverkehr an der
L03/ ,SchloBstraRe” angelegt wird.

Aus den zur Verflgung stehenden Unfalldaten konnte erkannt werden, dass im Bereich des
Parkplatzes Am Markt, der SchloBstrafie und des Lindenrings vermehrt Konfliktpunkte zwi-
schen den Verkehren auftreten.
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Defizitanalyse

3.3 Ortsbesichtigungen und Arbeitsgruppensitzungen

Zur Festigung der bereits gefundenen Defizite und zur Analyse von weiteren Problemstellen,
wurden an folgenden Tagen Arbeitsgruppensitzungen und Ortshesichtigungen durchgefiihrt:

Arbeitsgruppensitzung Ortsbesichtigung
10.01.2017 02.02.2017
14.02.2017
21.03.2017 18.04.2017
09.05.2017

Tabelle 2: Termine zur Arbeitsgruppensitzung und Ortsbesichtigung

Als Ergebnis konnten durch die Zusammenarbeit und den Austausch mit der Arbeitsgruppe
und der Stadt Kliitz im Untersuchungsgebiet folgende verkehrliche Schwachstellen analysiert

werden:

Schwachstellen

Probleme

LO1
(Ortsmitte)

Verkehrsldarm
Ungeordnete Querung von Fullgdngern

Am Markt

Unulibersichtlicher StralRenraum
Ungeordnete Querung von Fulgéngern

SchloRstraBle

Verkehrsldrm
Eingeschrankte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr
Benutzung der Fahrbahn durch Radfahrer

Str. des Friedens
(Schule)

Punktuell und periodisch hohe Verkehrshelastung
Eingeschrinkte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

An der Bamburg

Punktuell und periodisch hohe Verkehrsbelastung
Eingeschrankte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

Lindenring

Benutzung der Fahrbahn durch FuRgédnger
Eingeschrankte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

Im Kaiser (Miihle)

Enge StralRen
Fehlende Parkflachen

Gesamtes Gebiet

Verkehrszeichen verschlissen/ ohne Bedeutung

Tabelle 3: Ubersicht der identifizierten Schwachstellen

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
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3.4 Ursachen-Wirkung-Zusammenhange

Zur spiteren Erarbeitung von passenden MalBnahmenpaketen fur die einzelnen Schwach-
stellen, miissen die Ursachen analysiert werden, die zu den identifizierten Problemen ge-
fihrt haben. Dafiir wurden die Ursachen-Wirkung-Zusammenhidnge an den Schwachstellen
identifiziert (Tabelle 5) und mit allen Beteiligten abgestimmt.

Gleichzeitig wurde sich auf Prioritdten der einzelnen Schwachstellen geeinigt, um die Prob-
leme nach Wichtigkeit zu ordnen. In der Tabelle 5 sind die Einstufungen farblich markiert.

- Blaue Markierung: Hauptschwachstelle

- Orange Markierung:  Schwachstelle, die wihrend der Bearbeitung zu beriicksichti-
gen sind, jedoch keine Hauptschwachstelle darstellen

- Rote Markierung: Schwachstelle ist zur Information aufgenommen, aber mit
geringer Prioritat, bzw. sind bereits MaRnahmen zur Losung
der Problemstelle beauftragt

Fine ausfiihrliche Beschreibung der Schwachstellen findet sich in Anlage 1.
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Verkehrskonzept Kliitz Defizitanalyse

3.5 Zusammenfassung und Fazit
Die Ergebnisse der Defizitanalyse lassen sich wie folgt im Hinblick auf das Ma3nahmenkon-
zept zusammenfassen:

- Vorhandene Verkehrswege sind iberwiegend in einem guten Zustand

- Ausbau der HauptverkehrsstraRBen ist weitestgehend in Ordnung

- Es sind an den ErschlieBungs- und WohnstraRen innerhalb der vorhandenen Wohn-
gebiete Defizite aufgrund von eingeschréinkten Fahrbahnbreiten durch den ruhen-
den Verkehr am Fahrbahnrand aufgefallen

- Das verbreitete Kopfsteinpflaster in der Ortsmitte fiihrt zu erhéhtem Verkehrsldrm
- Uniibersichtlicher Strafienraum am Markt im Ortszentrum

- Fufigéinger und Radfahrer benutzen die Fahrbahn
e Schlof3stralie
e Lindenring

Nachfolgend wird aus den ermittelten Schwachstellen (bzw. den Ursachen-Wirkung-
Zusammenhingen) das MaRnahmenkonzept zur Beseitigung bzw. Minderung der Defizite
abgeleitet.
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4 MalBnahmenkonzept

4.1 Zielsetzung

In der Verkehrsplanung werden im Allgemeinen verschiedene Leitbilder verfolgt, welche auf
dem Prinzip des menschengerechten/ stadtvertréglichen Verkehrs basieren. Dabei wird mit
allen verkehrlichen MaRnahmen eine optimale Gestaltung der Verkehrssysteme unter Be-
riicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer angestrebt. Hierbei stehen qualitative und quantita-
tive Anforderungen an die Wirtschaftlichkeit, Leistungsfahigkeit und Sicherheit von Ver-
kehrsprozessen fiir jetzige und kommende Generationen im Fokus. Daher ist es von Bedeu-
tung, unter Beachtung der Bediirfnisse aller Interessengruppen (u.a. Anwohner, Verkehrs-
teilnehmer, Politik und Wirtschaft), die Wirkungen von verkehrlichen MaBnahmen in allen
Aspekten (u.a. politisch, wirtschaftlich, 6ffentlich und sozial) zu priifen, um im Idealfall mit-
tel- bis langfristig eine Verbesserung zu erreichen.

Diese Prinzipen und Grundsitze wurden bei der Entwicklung eines MaBnahmenkonzepts flr
die Stadt Kliitz angewendet. Das erklérte Ziel ist es, durch verkehrliche Manahmen die Er-
schlieBungs- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt Kliitz zu erhéhen. GleichermaRen soll die
Verkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmer verbessert bzw. im bestehenden Zustand auf-
recht erhalten bleiben. Dabei wurde ein besonderer Fokus auf die Férderung des nicht mo-
torisierten Individualverkehrs gelegt.

Um im Ergebnis ein zielorientiertes MaRnahmenkonzept zu entwickeln, in dem die Bedurf-
nisse der Bewohner, Verkehrsteilnehmer und &ffentlichen Stellen integriert sind, wurden die
konzipierten MaRnahmen mit ihren Wirkungen auf die Stadt Kliitz und ihre Bewohner um-
fangreich beleuchtet und mit den sachkundigen Biirgern der Arbeitsgruppe sowie dem Amt
Klitzer Winkel besprochen.
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4.2 Losungsansatze
In der Verkehrsplanung gibt es im Allgemeinen zwei Losungsansatze die angewendet werden
kénnen, um die angestrebten Verbesserungen der verkehrlichen Situationen zu erreichen:

Verkehrstechnische bzw. -betriebliche MaBnahmen: Hierzu gehéren Mallnhahmen in
der Lichtsignalsteuerung sowie der Markierung bzw. Beschilderung (kleinrdumige
Verkehrsfiihrung). Insbesondere ist aufgrund meist geringerer Kostenstrukturen in
der Regel eine kurzfristige Umsetzung und somit eine zligige Entfaltung der erwarte-
ten Wirkungen erzielbar.

Bauliche MaRnahmen: Diese werden im Rahmen eines MalRhahmenkonzeptes meist
erst in einer zweiten Stufe betrachtet. Dies kann inshesondere dann erforderlich
werden, wenn die erzielbaren Wirkungen verkehrstechnischer MaRnahmen noch
nicht das gewiinschte MaR erfiillen. Bauliche MaBnahmen sind jedoch meist mit
deutlich hdheren Investitionskosten verbunden, wodurch die zeitliche Realisierbar-
keit — auch unter Berlicksichtigung der Genehmigungsvorgénge — meist in einem mit-
tel- oder langfristigen Rahmen zu sehen ist. Auch das MaR der durch bauliche Maf3-
nahmen erzielbaren Wirkungen ist stets sorgfiltig abzuwégen, da die Wirksamkeit
nicht pauschal héher als bei einfacheren MaRnahmen anzusehen ist.

Das MaRnahmenkonzept wird ebenfalls zweistufig aufgebaut, je nachdem in welchem Zeit-
raum die Malnahmenpakete realisiert werden kénnen:

Kurzfristige MaBnahmen: Das sind vor allem verkehrstechnische/ -betriebliche Mal3-
nahmen mit ggf. begleitenden baulichen Folgehandlungen, welche innerhalb kurzer
Planung- und Realisierungszeit sowie mit relativ geringem Kosteneinsatz realisiert
werden kdnnen.

Mittel- und langfristige MaBnahmen: Hierzu gehoren grundlegende Veranderungen
der Verkehrsanlagen bzw. der groBriaumigen Verkehrsfihrung mit baulichen MaR-
nahmen an der Strecke bzw. an den Knotenpunkten. Diesen Mallinahmen geht meist
mit einem erhéhten Planungs- und Kostenaufwand einher.
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4.3 MaRBnahmenentwicklung

Aufbauend auf den analysierten Schwachstellen wurden MaRnahmen in das Verkehrskon-
zept aufgenommen, mit dem die jeweiligen Probleme beseitigt bzw. vermindert werden
kénnen. Die einzelnen MaRnahmen wurden mit der Arbeitsgruppe und dem Amt Klitzer
Winkel besprochen und abgestimmt. Dabei wurden Vorschldge und Anmerkungen der Betei-
ligten gepriift und ggf. in das Konzept integriert.

Im Folgenden werden die empfohlenen MaRnahmen fiir die einzelnen Schwachstellen (Ta-
belle 3) getrennt nach kurzfristigen bzw. mittel- und langfristigen Realisierbarkeit naher er-
lautert.

4.3.1 LO1 - Schwachstelle 1

Probleme
- Verkehrslarm
- Ungeordnete Querung von Fullgdngern

Mittel- und langfristige MafSnahmen

Um den aufgezeigten Problemen an der Ortsdurchfahrt der LO1 entgegen zu wirken,
wird als eine mittelfristige MaRnahme empfohlen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h zu beschrinken (§45 StVO [16]). Durch die reduzierte Geschwindigkeit des
Kfz-Verkehrs verringern sich die Verkehrslarm- und Schadstoffbelastung im Zentrum von
Kliitz. Gleichzeitig steigt aufgrund der geringeren Geschwindigkeit die Verkehrssicher-
heit fiir alle Verkehrsteilnehmer [17].

Es ist zu beachten, dass mit einer Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit
immer eine Minderung der Verkehrsqualitit des Streckenzuges einhergeht. Auswirkun-
gen auf den Verkehrsablauf werden jedoch nicht deutlich zu sehen sein, da bereits heu-
te durch die mehrfach abknickenden HauptstraRen im Stadtzentrum die Durchfahrtsge-
schwindigkeit von sich aus reduziert ist.

Zur weiteren Minderung der aufgezeigten Probleme an der LO1 ist eine Reduzierung der
Verkehrsbelastung innerhalb des Stadtzentrums von Kliitz notwendig, welche nur durch
eine aktive Verkehrsverlagerung erreicht werden kann. Dafiir ist als eine langfristige
MaRnahme eine Ortsumgehung als Ausweichroute parallel zum heutigen Streckenver-
lauf der LO1 denkbar.

Der Bau einer Ortsumgehung ist ein sehr umfangreiches Projekt. Daher sind vor der Pla-
nung und Umsetzung eines solchen Bauvorhabens die Vor- und Nachteile allumfassend
zu beleuchten. In den folgenden Ausfiihrungen soll dafiir eine Hilfestellung gegeben
werden, indem die Griinde fiir eine Ortsumgehung, die baulichen und verwaltungstech-
nischen Herausforderungen sowie die Folgen fiir die Stadt Kliitz herausgearbeitet wer-
den.

Grinde flir eine Ortsumgehung ‘

Die Griinde, die fiir den Bau einer Ortsumgehung sprechen, spiegeln sich in der aktuel-
len Situation auf der LO1 durch Klitz wieder. Diese wurden in der Schwachstellenanalyse
im Detail erldutert und findet sich in Anlage 1 wieder. In der nachstehenden Tabelle 5
(auf Seite 25) sind die Griinde kurz zusammengefasst.
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Herausforderungen
Der mogliche Streckenverlauf der Ortsumgehung kdnnte, wie in Abbildung 6 zu erken-
nen, nordlich der Ortschaft verlaufen.

Ri. Boltenhagen | /'

Legende:

Maglicher Verlauf
Ortsumgehung

Abbildung 6: Ubersichtskarte LO1 — Ortsumgehung (Auf Grundlage von GeoPortal MV [3])

Innerhalb des Streckenverlaufs ist der Kliitzer Bach zu queren. Hier wdre die Anlage ei-
nes Briickenbauwerks notwendig. Dafir miissen die Anforderungen und Rahmenbedin-
gungen in Bezug auf Natur- und Landschaftsschutz im Vorfeld abgekldrt werden.

Die Ortsumgehung kénnte im Westen auf Hohe des Knoten LO1/ ,Im Gewerbepark” an
die bestehende LO1 angeschlossen werden. Dafiir ist ein entsprechender Knotenausbau
notwendig.

Als ostlicher Anschluss der Ortsumgehung an das bestehende StraBennetz bietet sich
der Kreisverkehr L0O3/ ,Boltenhagener StraRe” an. Die bestehende Knotengeometrie des
Kreisverkehrs macht es jedoch schwierig ohne umfangreichere Anpassungen einen wei-
teren Anschluss nordwestlich an den Kreisverkehr ran zu fihren. Die Knotenarme der
,L03-Nord”, der ,,0U LO1” und der ,Boltenhagener Stralle” waren ohne bauliche Anpas-
sungen zu dicht beieinander, wodurch auch die nétigen Ein- und Ausfahrtwinkel nicht
eingehalten werden kénnen. Daher wird ein umfangreicherer Umbau des Kreisverkehrs
notwendig werden, damit die laut Richtlinie (RASt 06 [11]) geforderten Knotenarmab-
stande sowie Ein- und Ausfahrtwinkel eingehalten werden kénnen.

Moglichkeiten und Folgen

Der Ortsumgehung wird gemaR RIN [20] die Stralenkategorie einer Landstralle zuge-
ordnet, wodurch sich die Streckenfiihrung der LO1 von der Ortsdurchfahrt auf die neue
StraRe verlagern wird. Die bestehende Ortsdurchfahrt von Kliitz wird in ihrer Kategorie
heruntergestuft werden. Mit dieser Umwidmung dndert sich die Zustandigkeit zur Ver-
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waltung und Wartung der StrafRe, wodurch die Gemeinde Kliitzer Winkel zum Baulast-
trager wird [15].

Mit der Fertigstellung der Ortsumgehung, kann eine Teileinziehung der ,Wismarschen
Str.”, ,Libecker Str.” und ,Rudolf-Breitscheid-Str.” durchgefiihrt werden, da sich die Be-
deutung und Funktion aufgrund der Umwidmung der StraRen geédndert haben [15].
Dadurch ist eine Durchfahrtsbeschrankung nach Tonnage mdoglich. Es ist zu beachten,
dass vor allem Zuliefer- und Linienverkehre die Moglichkeit behalten in die Stadt einzu-
fahren. Diese Fille kénnen mit Zusatzschildern ,Anlieger frei” (ZZ 1020-30), ,Lieferver-
kehr frei” (ZZ 1026-35) und , Linienverkehr frei” (ZZ 1026-32) zum Vorschriftszeichen der
Tonnagebeschrinkung hinzugefligt werden.

Der Vorteil einer Ortsumgehung LO1 ist, dass dem Durchgangsverkehr auf der LO1 eine
attraktivere und schnellere Verkehrsfithrung geboten wird, als im Bestand. Das reduziert
die Verkehrsbelastung im Zentrum von Kliitz. Die zusatzliche Durchfahrtsheschrankung
fir schwere Fahrzeuge auf der ,Wismarschen Str.”, ,Liibecker Str.” und ,Rudolf-
Breitscheid-Str.” verstdrkt den Effekt. Dadurch sinkt die Verkehrsbelastung im Bereich
der Kopfsteinpflasterstraen in Kliitz zusatzlich, was positive Auswirkungen auf Larm-
und Schadstoffemissionen hat. Dariiber hinaus steigen die Aufenthaltsqualitdt und die
Verkehrssicherheit im Zentrum, da durch die geringere Verkehrsbelastung im Stadtzen-
traum das Uberqueren der StraRe vereinfacht wird.

Fazit:

Die LO1 hat eine hohe touristische und wirtschaftliche Bedeutung fiir die Region, da es
keine relevanten Alternativrouten gibt. Mit einer Ortsumgehung LO1 wird ein Teil des
Verkehrs das Ortszentrum umfahren. Der genaue Effekt der Verkehrsverlagerung kann
nicht bestimmt werden.

Durch die Ortsumgehung wird sich zum einen die Verkehrsqualitat auf der Strecke der
LO1 verbessern, da der Verkehr nicht mehr durch die Ortschaft Kliitz fahren muss. Dar-
Uiber hinaus verbessert sich die Aufenthaltsqualitit im Zentrum, da weniger Verkehrsbe-
lastung durch den Stadtkern fahrt.

Es ist zu beachten, dass aufgrund der Anderung der StraRenkategorie der Ortsdurchfahrt
die Gemeinde Kliitz der Baulasttriger des StraRenzugs werden wird. Dadurch wére die
Gemeinde zukiinftig fiir die Verwaltung, den Unterhalt und die Wartung der Stralle
komplett verantwortlich.

Die Effekte fiir die Verkehrsqualitdt und die Lebensqualitdt im Stadtzentrum von Klitz
sind mit den Folgen der Bautrigerschaft der bestehenden Ortsdurchfahrt in Kliitz abzu-
wigen und somit die Machbarkeit festzulegen.

Eine Beantragung zum Bau der Ortsumgehung kann mitunter schwer sein. Der Nutzen
der neuen StraRe ist dafiir umfassend darzulegen. Die aktuellen Verkehrszahlen der
Dauerzihlistelle Kliitz sind jedoch zu gering um als alleiniges Argument ausreichend zu
sein. Daher sind weitere Faktoren, wie unter anderen eine touristische und wirtschaftli-
che Bedeutung der Route sowie eine Steigerung von Aufenthaltsqualitdt und Verkehrs-
sicherheit im Stadtzentrum, mit heranzuziehen.
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Griinde fiir eine

Hohe Verkehrshelastung im Durchgangsverkehr

o Saisonbedingter touristischer Verkehr
Hoher Anteil Schwerverkehr

o Erhéhter landwirtschaftlicher Verkehr im Sommer- und

Herbst

Keine Ausweichrouten zur Ortsdurchfahrt LO1
Verwinkelter StraBenverlauf durch die Stadt

o 4x abknickende HauptstraBRe im Stadtkern
Larmemissionen im Stadtkern

Ortsumgehung o Kopfsteinpflaster als Fahrbahnoberflache
o Enge Wohnbebauung verstarkt Verkehrslarm
Situation flir FuRgédnger am Markt
o Keine Querungsanlagen aufgrund abknickender Haupt-
stralRen
o Schmale Gehwege mit < 1,5 m Breite
Verbesserung der Infrastruktur aufgrund erhéhter tou-
ristischer und wirtschaftlicher Bedeutung fiir die Region
Baulich:
o Uberquerung Kliitzer Bach
= Briickenbauwerk
= Rahmenbedingungen in Bezug auf Natur- und
Landschaftsschutz berticksichtigen
o Anschluss an Kreisverkehr L03/ ,Boltenhagener StraRe”
Herausforderungen

= Umfangreicherer Umbau des Kreisverkehrs not-
wendig (gemafl RASt 06 [11])
Verwaltung:
o Verkehrsbelastung nicht ausreichend als alleinige Be-
griindung
o Verifizierung der anteiligen Verkehrsverlagerung

Folgen einer Ortsumgehung

Anteil des Durchgangsverkehrs verlagert sich auf Orts-
umgehung
Anderung der StraRenkategorie der Ortsdurchfahrt

(Herunterstufung)
o Zustidndigkeit filr Verwaltung und Wartung der StraRe
dndert sich

o Stadt Klitz wird Baulasttriger

Teileinziehung der Ortsdurchfahrt méglich

o Durchfahrtsheschrinkung fiir Schwerverkehr

o Befahrbarkeit der Stadt von Liefer- und Linienverkehr
gewdhrleisten

Minderung der Larm- und Schadstoffbelastung im Zent-

rum von Kltitz

Erh6éhung der Aufenthaltsqualitdt und der Verkehrssi-

cherheit im Stadtzentrum

Tabelle 5: Zusammenfassung Ortsumgehung
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4.3.2 Am Markt — Schwachstelle 2

Probleme
- Unlbersichtlicher Straenraum
- Ungeordnete Querung von Fuligdngern

Kurzfristige MafSnahmen

Die Uniibersichtlichkeit des Strafenraums um den Markt entsteht aufgrund der abkni-
ckenden Hauptstrafen und den an der Fahrbahn direkt anschlieRenden Parkplatz. Die
Straenfiihrung ist durch den historisch gewachsenen Stadtkern entstanden. Es ist nicht
moglich die StraBBenfiihrung zu dndern oder zu begradigen, ohne den Charakter des
Stadtkerns zu dndern.

Um die Ubersichtlichkeit des StraRenraums zu verbessern, wird als kurzfristige MaR-
nahme empfohlen den StraBenraum fiir den flieBenden Verkehr deutlicher vom Stra-
Renraum des ruhenden Verkehrs abzugrenzen.

Die Abstande der Poller an der slid-westlichen Seite des Parkplatzes betragen zurzeit
etwa 5 m und sollten verkleinert werden, so dass keine Fahrzeuge mehr zwischen den
Pollern ungeordnet von der Parkfldche in den flieRenden Verkehr auf der Durchgangs-
straBe fahren kdnnen. Dabei bietet es sich an Blumenkiibel zwischen die Poller zu stel-
len. Zum einen kdnnen diese als gestalterische Elemente zur optischen Aufwertung des
Marktplatzes genutzt werden, zum anderen kdnnen durch ein senkrechtes Aufstellen
der Blumenkiibel zur Fahrbahn einem Parken von Fahrzeugen entlang der Durchgangs-
strale entgegen gewirkt werden (Abbildung 7). Es ist darauf zu achten, dass Strallenein-
richtungen wie Blumenklbel die im StraBenraum aufgestellt sind nicht zu potentiellen
Gefahrenstellen fir die Verkehrsteilnehmer werden. Daher wird empfohlen eher abge-
rundete Formen der Blumenkiibel in diesem Bereich zu wéhlen.
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Abbildung 7: Ubersichtskarte Am Markt — Abgrenzung Parkplatz (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])
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Die Sperrflache im siid-Gstlichen Bereich der Parkflache sollte erhalten bleiben und re-
gelmalig erneuert werden. In diesem Bereich werden keine weiteren Poller oder Blu-
menkibel aufgestellt, um den Verkaufsmobilen fiir den Donnerstagsmarkt ein einfaches
Befahren der Parkflache zu ermd&glichen.

An der nord-westlichen Seite des Parkplatzes ist zu empfehlen eine Reihe an Pollern
abwechselnd mit Blumenkiibeln aufzustellen, um eine klare Abgrenzung zwischen Park-
flache und DurchgangsstralRe zu erhalten. Die Ausrichtung der Poller sollte dabei in der
Verldngerung der bestehenden Sperrfliche vorgenommen werden. Dafiir sind die bei-
den bestehenden Poller zu versetzen (Abbildung 7).

Ergdnzend dazu wird empfohlen eine Neuordnung der Stellpldtze auf der bestehenden
Parkflache vorzunehmen, um die zur Verfligung stehende Flache optimal zu nutzen. Da-
bei gibt es verschiedene Moglichkeiten der Stellplatzanordnung auf der Parkflache. In
Anlage 3 sind zwei Varianten der Stellplatzanordnung als Skizze dargestellt, bei denen
bis zu 18 Stellpldtze angelegt werden kdnnen. Es ist wichtig, die Stellpldtze auf der Park-
platzoberfliche zu markieren, da andernfalls die Fahrzeuge erfahrungsgemaf nicht so
abgestellt werden wie vorgesehen, wodurch Stellfliche verloren geht und ungenutzt
bleibt.

Mittel- und langfristige Mafinahmen

Neben der bereits beschriebenen Poller-Reihe verfiigt die Strafle ,Am Markt” liber eine
schmale befahrbare Bordrinne aus Pflastersteinen, die ldngs zur Fahrbahn angeordnet
sind. Diese fungieren als Fahrbahnbegrenzung und somit als Abgrenzung zum Parkplatz.
Damit diese Abgrenzung flir die Verkehrsteilnehmer deutlicher wahrgenommen wird, ist
zu empfehlen die Bordrinnen mittelfristig zu verbreitern. Mit zwei bis drei Reihen an
langs angeordneten Reihen Pflastersteinen wird die Bordrinne deutlicher hervorgeho-
ben und die Fahrbahnbegrenzung klarer wahrnehmbar (Abbildung 8).
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Abbildung 8: Ubersichtskarte Am Markt — Abgrenzung StraRenrdume (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])
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Darlber hinaus sollten auch in den Zufahrten der ,Schlofstrale” und der Strale ,Im
Thurow” ldngs zur Hauptrichtung angeordneten Pflastersteinen verlegt werden (Abbil-
dung 8). Damit wird den Verkehren in Haupt- sowie Nebenrichtung die Vorfahrtsherech-
tigung in diesem Bereich nochmal hervorgehoben. In diesem Zusammenhang ware zu
priifen, ob dies abwassertechnisch umsetzbar ist.

Um die Aufenthaltsqualitdt des Kliitzer Marktes flir die Bewohner und den Tourismus zu
erhéhen, wére langfristig vor allem auf gestalterische Mallnahmen zu setzen.

Es bietet sich an den Markt in das Gestaltungskonzept der Begegnungszone auf der
»SchloRstralRe” (Schwachstelle 3) zu integrieren.

Es finden sich heute schon einige charakteristische Elemente einer Begeghungszone im
Bereich des Marktes wieder. So besteht schon eine groRRe niveaugleiche Verkehrsflache
und es sind harte (z.B. Poller) sowie weiche Trennelemente (z.B. Bordrinnen) zwischen
den Verkehrsfldchen verbaut [14].

Eine Erweiterung der Begegnungszone (iber den Markt hinweg wird jedoch nicht emp-
fohlen. Die starken verkehrsrechtlichen Einschrankungen des Kfz-Verkehrs die mit einer
Begegnungszone einhergehen (siehe Exkurs Begegnungszone unter Punkt 4.3.3), kénnen
aufgrund der Zusammensetzung des Durchgangsverkehrs (erhéhter SV-Anteil) nicht an-
gewendet werden.

Dennoch kann der Markt als solches durch verschiedene stidtebauliche Elemente op-
tisch aufgewertet werden. Durch die gestalterische Integration in das Konzept der Be-
gegnungszone ,SchloRstraBe” wird der Bereich des Marktes optisch von dem Strallen-
raum der anschlieBenden OrtsdurchfahrtsstraRe abgehoben. Diese Anderungen fiihren
zu einer erhohten Aufmerksamkeit und erfahrungsgemdll auf zu einer langsameren
Fahrweise des Durchgangsverkehrs, was positive Auswirkungen auf die Verkehrssicher-
heit hat.
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4.3.3 SchloBRstralle - Schwachstelle 3

Probleme

- Verkehrsldrm

- Eingeschrinkte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr
- Benutzung des Gehwegs durch Radfahrer

Kurzfristige MafSnahmen

Zur Reduzierung des Verkehrslarms im Bereich der ,Schlofistralle” ist zu empfehlen, die
Stralle fiir den Durchgangsverkehr unattraktiver zu machen. Eine deutliche verkehrsbe-
ruhigende Wirkung wird erzielt, wenn dem Schwerverkehr die Nutzung der ,,SchloRstra-
Be” untersagt wird. Um eine Tonnagebeschrankung fiir eine Stralle umzusetzen, ist eine
Teileinziehung der ,SchloBstraBe” bei den zustdndigen Behérden zu beantragen [19].
Dem Zulieferverkehr fiir das Schloss Bothmer sowie fiir den an der ,SchloRstrale” an-
sassigen Einzelhandel sollte das Befahren durch das Zusatzschild , Lieferverkehr frei” (ZZ
1026-35) erlaubt werden. Aufgrund der Wichtigkeit dieser MalBnahme wurde die Tei-
leinziehung der ,Schlofstrale” bereits wihrend der Bearbeitung des Verkehrskonzepts
bei den zustindigen Amtern beantragt.

Zuséatzlich kann die zul. Héchstgeschwindigkeit auf der ,SchloBstraBe” auf 30 km/h be-
grenzt werden, da sich durch die niedrigere Geschwindigkeit auch die Fahrgerdusche auf
der Kopfsteinpflasterstralfe minimieren. Zudem wird mit der Begrenzung der zul. Ge-
schwindigkeit die Reisezeit auf der ,SchloRstrae” erhdht. Dadurch ist der Zeitvorteil fur
die Verbindung zwischen der LO1 und LO3 (iber die ,Schlofistrale” nicht mehr vorhan-
den und ein Teil der Fahrzeuge nutzt die vorgesehenen Routen lber den Knoten LO1/
LO3.

Als eine weitere MalRnahme, um den Verkehrslarm in der ,,SchloRstrae” zu minimieren,
wird empfohlen, das Parken von Fahrzeugen entlang der Fahrbahn stirker zu regulie-
ren (Abbildung 9). Sobald weniger Fahrzeuge am StraRenrand stehen, kann der fliefen-
de Verkehr ohne vermehrte Abbrems- und Beschleunigungsvorgénge die Stralle befah-
ren, was zur Minimierung von Ldrm- und Schadstoffemissionen fiihrt. Darliber hinaus
steht durch weniger parkende Fahrzeuge am Fahrbahnrand dem NMIV wieder die ge-
samte Gehwegbreite zur Verfligung, was die Konfliktpunkte zwischen dem Fuf3- und
Radverkehr minimiert.

Aus Beobachtungen wurde deutlich, dass neben Touristen und Besucher auch einige
Anwohner der ,SchloRstrae” am Fahrbahnrand parken, obwohl vermeintlich gentigend
Flache zum Abstellen eines Fahrzeugs auf den eigenen Grundstiicken vorhanden ist. Um
dieses zu regulieren, bietet es sich an Bewochnerparkausweise fiir die Anwohner auszu-
geben, die nachweisen kdnnen, dass auf dem eigenen Grundstlick kein Stellplatz fiir ein
Kfz zur Verfligung steht. Alle anderen Anwohner sind dann verpflichtet ihr Fahrzeug auf
dem eigenen Grundstiick abzustellen.

Ergidnzend bietet sich an im Tagesverkehr ein zeitweises Halteverbot (z.B. 6-19 Uhr) auf
der ,Schlofstrale” einzurichten, um einen ungestdrten Verkehrsfluss zu garantieren. In
gesondert abgegrenzten Bereichen sollte jedoch das Parken fiir Inhaber eines Bewoh-
nerparkausweises erlaubt bleiben, da diesen sonst kaum eine Moglichkeit bleibt ihr
Fahrzeug in der ndheren Umgebung zum Wohnsitz abzustellen (Abbildung 9). Dafur soll-
ten Bereiche mit 2-3 Stellpldtzen angelegt werden. Uber Nacht kann das Halteverbot
aufgrund der geringeren Verkehrsbelastung aufgehoben werden, da hier keine negati-
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ven Auswirkungen aufgrund von parkenden Fahrzeugen am Fahrbahnrand erwartet
werden,

Es ist darauf zu achten, dass fiir die Einzelhandelsgeschéfte an der ,SchloRstralRe” eben-
falls 2-3 Stellplatze in direkter Ndhe Uber den gesamten Tag zur Verfligung gestellt wer-
den (Abbildung 9). Dabei wird empfohlen das Parken auf speziell gekennzeichneten Fl&-
chen zu erlauben und die die Parkdauer (ber Schilder und Parkscheibe zu regulieren
(gef. max. Parkdauer: 1h).

| Legende:
Stellplatze mit
begrenzter Zeitdauer
fur Einzelhandel

Stellplatze fur
Bewohner
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Abbildung 9: Ubersichtskarte SchloRstr. — Parken entlang der Fahrbahn (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])

Das Halteverbot, das Parken mit Bewohnerparkausweis sowie das zeitliche begrenzte
Parken mit Parkscheibe sind regelmaRig zu kontrollieren, damit sich positive Effekte der
MaRnahmen einstellen und langfristig halten.

Mittel- und langfristige Mafsnahmen

Aufgrund der zentralen Lage und des historischen Wertes der ,Schlof3strafe” bietet es
sich an diese langfristig zu einer Begegnungszone auszubauen.

Eine Begegnungszone ist eine Form der Stralenraumgestaltung, in der alle Verkehrsteil-
nehmer gleichberechtigt sind und die gleiche Verkehrsflache zur Mobilitat nutzen. Sie
wurde urspriinglich in der Schweiz eingefiihrt, findet inzwischen aber auch in anderen
Lindern wie Belgien, Osterreich und Frankreich Anwendung. In Deutschland sind Be-
gegnungszonen als solche verkehrsrechtlich noch nicht verankert. Es lassen sich jedoch
Parallelen zu verkehrsberuhigten Bereichen bzw. verkehrsberuhigten Geschaftsberei-
chen erkennen (siehe Exkurs - Begegnungszone ab Seite 36).

Eine Begegnungszone zielt auf eine Steigerung der StralRenraumattraktivitat und eine
Erhdhung der Verkehrssicherheit ab, indem die Wohn- und Geschaftsnutzung gegen-
Uber der Verkehrsfunktion starker gewichtet und die Aufenthalts- und Verkehrsbedin-
gungen fiir den NMIV verbessert werden.
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Bei einer Begegnungszone wird der zur Verfiigung stehende Verkehrsraum nach dem
Mischprinzip der RASt 06 [11] zu einer gemeinsamen Verkehrsflache umgebaut, bei dem
die verschiedenen Verkehrsteilnehmer in Prinzip gleichrangig sind. Damit verbunden
sind umfangreiche bauliche Anpassungen des vorhandenen StralRenraums (Abbil-
dung 10). Die zul. Hochstgeschwindigkeit fiir den Kfz-Verkehr wird auf 10 oder 20 km/h
gesenkt und die Beschilderungen innerhalb einer Begegnungszone auf das Minimum re-
duziert, da sich der Verkehr aufgrund der geringen Geschwindigkeiten und durch Blick-
kontakte selbst regulieren soll. Es ist wichtig, dass innerhalb der Verkehrsfliche keine
baulichen Hohenunterschiede in Form von hohen Kanten oder Bordsteinen vorhanden
sind, um allen Verkehrsteilnehmern zu verdeutlichen, dass es sich um eine gemeinsame
Verkehrsflache handelt. Dabei ist es moglich in der Mitte der Verkehrsflache einen Be-
reich mit einer anderen Fahrbahnoberfliche auszustatten, die dem durchfahrenden Kfz-
Verkehr den Fahrweg verdeutlicht. Jedoch sollte dieser Fahrweg nur eine geringe Breite
(3 m bis 4,5 m [11]). Zur weiteren Geschwindigkeitsddmpfung und zur Verdeutlichung,
dass der Kfz-Verkehr in diesem Bereich zweitrangig ist, sind geschwindigkeitsdampfende
Entwurfselemente (z.B. Teilaufpflasterungen) in dichter Folge im Fahrbereich denk-
bar [14].

Zur Umsetzung in der ,SchloRstraRe” bietet sich an, in der Mitte der Verkehrsflache das
historische Kopfsteinpflaster bestehen zu lassen und mit einem Materialwechsel (Was-
serablaufrinnen oder dhnliches) davon ausgehend einen Héhenausgleich mit dem Geh-
weg anzulegen. '
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Abbildung 10: Beispiel Begegnungszone in Sissach, Schweiz [1

Ergdnzend ist es moglich harte stadtebauliche Elemente wie Bidnke oder bepflanzte
Blumenkiibel mit in die Verkehrsflache zu integrieren, um die Aufenthaltsqualitét in der
Begegnungszone weiter zu steigern. Mit diesen Elementen ist es ebenfalls moglich Stell-
platze fur Kfz abzugrenzen, diese sollten in der Anzahl jedoch begrenzt sein, um eine
grundlegend freie Verkehrsflache zu garantieren.

Die Zugangsbereiche einer Begegnungszone kénnen durch ein Tor verdeutlicht werden,
um sicherzustellen, dass alle Verkehrsteilnehmer ihr Verkehrsverhalten auf die verén-
derte Situation einstellen. Dafiir bieten sich eine deutliche Begriinung, andere feste bau-
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liche Elemente und ein Hinweisschild an der Zufahrt zur Begegnungszone an. Es gibt kein
vorgeschriebenes Verkehrszeichen, um den Beginn einer Begegnungszone zu markieren.

Alles in allem sollen die Kraftfahrer durch die bauliche Gestaltung der Zone und den
weitgehenden Verzicht auf Verkehrszeichen und Markierungen zu einem sozialen Ver-
kehrsverhalten motiviert werden, sich als ,,Gast” im StraBenraum fithlen und riicksichts-
voll verhalten [14].

Der Vorteil der Begegnungszone ist einerseits die starke verkehrsberuhigende Wirkung,
die sich positiv auf die Ldrm- und Schadstoffemissionen in dem Bereich auswirkt.
Dadurch wird der ,SchloRstraRe” auch die Attraktivitdt als DurchgangsstralRe genom-
men, da die gefahrenen Geschwindigkeiten deutlich geringer sind. Zum anderen fordert
es den NMIV in diesem Bereich, wobei vor allem der Radverkehr deutlich profitiert, da in
einer Begegnungszone ausreichend Verkehrsflache vorhanden ist und der Fahrkomfort
durch eine sanftere Fahrbahnoberflache und minimierte Héhenunterschiede steigt.

Es wird empfohlen den Ausbau der ,SchloRstraRe” zu einer Begegnungszone zweistufig
vorzunehmen (Abbildung 11). In der ersten Stufe wiirde sich die Begegnungszone zwi-
schen dem Knoten ,SchloRstraRe”/ ,BahnhofstraRe” und ,SchloRstrale”/ ,Neuer Weg"”
erstrecken. Damit ist dem Zugangsverkehr zum ,Neuer Weg” noch eine schnelle Passage
tiber die ,SchloRstraBe” moglich und die Bevélkerung von Klitz kann sich an die neue
Zone gewohnen. Die zweite Stufe kann zeitlich flexibel begonnen werden, da keine wei-
teren Bedingungen eingehalten werden miissen.

Es bietet sich an den Markt in das Gestaltungskonzept der Begegnungszone auf der
»SchloRstraRe” zu integrieren (siehe Schwachstelle 2). Dabei kann der Markt gestalteri-
sche Elemente der angrenzenden Begegnungszone aufnehmen, um ein einheitliches
Stadtbild zu erhalten. Detaillierte Erlduterungen zum Markt finden sich unter
Punkt 4.3.2.

e t————

Abbildung 11: Ubersichtskarte SchloRstrale — Bege
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Exkurs - Begegnungszone

Im deutschen Richtlinienwerk, welches fiir die Anlage von StraRen und deren Verkehrs-
management anzuwenden ist, ist die Begegnungszone als solches nicht fest integriert. Die
StVO ldsst bereits heute die Realisierung von Begengungszonen zu, wobei v.a. die
Instrumente des Verkehrsberuhgiten Bereiches und des Verkehrsheruhigten
Geschaftsbereiches zu nennen sind.

Verkehrsberuhigte Bereiche (VB) kommen der Begegnungszone am nédchsten, schlief3lich
herrschen dort — vor allem durch den in der Regel niveaugleichen Ausbau — niedrige
Fahrgeschwindigkeiten vor, Fugédnger und Kraftfahrer diirfen die StraRRe in ihrer ganzen
Breite benutzen, es besteht der Grundsatz der gegenseitigen Riicksichtnahme und auf
Schilder innerhalb des Bereichs wird génzlich verzichtet. Das Parken wird meist restritkitv
gehandhabt und ist nur auf dafiir gekennzeichneten Flachen erlaubt. Allerdings sind VB
nur dort gestattet, wo die Aufenthaltsfunktion Uiberwiegt (reine Wohngebiete, zentrale
Geschéftsbereiche) und (ber bauliche MaRnahmen eine Schrittgeschwindigkeit
hergestellt werden kann.

Der Verkehrsberuhigte Geschiftsbereich (VG) mit den Verkehrszeichen VZ 274.1 (Zone
mit zuldssiger Héchstgeschwindigkeit) und VZ 290 (Zone mit eingeschrénktem Haltverbot)
in Kombination ist ein Instrumentarium zur stadtebaulichen Aufwertung, zur Verkehrsbe-
ruhigung und zur funktionalen Stiarkung des StraRenraums. Nach StVO kommen dafiir
aber nur StraRen in zentralen stddtischen Bereichen mit hohem FuRgangeraufkommen
und Uberwiegender Aufenthaltsfunktion in Frage. Niedrige Héchstgeschwindigkeiten
(10 oder 20 km/h) und die zuldssige weiche Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehweg
(z.B. Pflasterlinien, -rinnen und Flachborde) lassen Parallelen zum sogennanten ,Shared
Space” erkennen. Trotzdem gilt hier weiter das Trennungsprinzip, wonach die Fahrbahn
fiir Kfz und Radfahrer optisch eindeutig vom Gehweg abgetrennt sein muss, Fullganger
die StraRe nicht in ihrer ganzen Breite nutzen dirfen und auch die Anspriiche des ruhen-
den Verkehrs zeitlich und rdaumlich zu regeln sind.

Aus rechtlicher Sicht ergeben sich fiir Begegnungszonen diverse Fragen flir den Fall, wenn
es in dem véllig schilderfreien Raum zu einem Unfall kommt. SchlieRlich gilt im Amtshaf-
tungsrecht die sogenannte Verkehrsregelungspflicht, wonach der Verkehr durch Ver-
kehrszeichen moglichst gefahrlos zu lenken ist, sofern dies aufgrund der besonderen Um-
stdnde zwingend geboten ist (§45 Absatz 9 StVO). Allerdings diirfte dies flir Begegnungs-
zonen nicht zutreffen, schlieBlich sind Gefahren dort aufgrund der ,aufgerdumten” Stra-
Renrdume leicht erkennbar und damit auch leicht abwendbar. Auf Nummer sicher gehen
die Kommunen, wenn sie die jeweiligen StraRenabschnitte als VB (mit ,Vorrang” FuRgdn-
ger) oder VG (mit ,Vorrang” Kfz-Verkehr) ausweisen und damit zonenweit weitere Schil-
der zur Regelung der Vorfahrt, des Haltens und Parkens sowie der zuldssigen Geschwin-
digkeit iberfliissig machen. Unabhingig davon, miissen die Kommunen generell der Ver-
kehrssicherungspflicht nachkommen und darauf achten, dass Einbauten wie Banke oder
Laternenmaste nicht auf der Fahrbahn, sondern im Seitenraum aufgestellt werden.

Auszug aus der Informationsbroschiire ,Shared Space” des ADAC [14]

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 33
Stand: 19.10.2017

34 von 86 in Zusammenstellung



Verkehrskonzept Kliitz

MaBnahmenkonzept

Faktoren

Begegnungszone

Ursprung

Schweiz

Beispielprojekt in D

Bohmte bei Osnabriick

Leitsatz

»Miteinander statt Nebeneinander”

Ziele

e StraBenraum stadtebaulich aufwerten
e Berlicksichtigung der Anspriiche aller Nutzergruppen
(MIV, FuR- und Radverkehr, OPNV, Ver- und Entsorgungsdienste)
¢ Steigerung der sozialen Interaktion
(Aufenthalt, Kommunikation, Wohnen, Einkaufen)

Voraussetzungen

¢ nicht mehr als 400 Kfz/h

e Tempolimit max. 30 km/h

e Anlehnung an Verkehrsberuhigter Bereich ,Spielstrafe”
¢ Anlehnung an Verkehrsheruhigter Geschéftsbereich

Regelungen

e Rechtsfahrgebot

¢ Rechts-vor-Links

» §1 gegenseitige Riicksichtsnahme (StVO)
e Mischungsprinzip nach Rast 06

Vorteile

e |eichtere Fortbewegung flr Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen

¢ FuBRganger und Radfahrer kdnnen sich den optimalen
Verkehrsraum zur Fortbewegung aussuchen

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat

o Verkehrsheruhigung

Nachteile

e Einschrdankung von Personen mit Seheinschrankungen
(Keine klaren Kanten/ Grenzen im Verkehrsraum)
e Parken in dem Gebiet stark eingeschrankt

Ideenentwickiung

Demokratischer Prozess: Experten und Biirger planen
Lihren” Straflenraum
e intensive Biirgerbeteiligung bei Gestaltung empfohlen
P bspw. ein Ideenwettbewerb von Schiilern und Biirgern
zur Umgestaltung
P impliziert bessere Akzeptanz bei den Biirgern

Planerische Umsetzung

¢ keine exakten Vorgaben flir bauliche Umsetzung

e minimale Beschilderung

e Forderung des FuRverkehrs im Fokus

e hhengleiche Aushildung des gesamten Strallenraums
oder dichte Abfolge geschwindigkeitsdampfender
Entwurfselemente (Bsp. Teilaufpflasterungen)

e Separation zum Kfz-Verkehr

P “weiche” Elemente
(u.a. Materialwechsel zwischen Fahrbahn und Seitenraum,
Wasserablaufrinnen, Tiefbordsteine, Moblierung)

B “harte” Elemente
{u.a. Poller, Absperrgitter, Absperrketten)
= gestalterische Elemente wie Bédnke oder Bepflanzung zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Tabelle 6: Allgemeine Faktoren einer Begegnungszone
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4.3.4 Stralle des Friedens — Schwachstelle 4

Probleme
- Punktuell und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Eingeschrinkte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

Kurzfristige Mafinahmen

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, vor allem zu den verkehrlichen StoRzeiten in den
Hol- und Bringverkehren der Schulen, wird empfohlen FuBgdngeriiberwege auf Hdhe
der Zugangshereiche der Schulen einzurichten (Abbildung 12). Dadurch wird den Schi-
lern, ein sicherer Bereich zur StraBenquerung angeboten.

Diese Querungsmdoglichkeiten wirken auch dem Befahren der ,,Str. des Friedens” auf der
falschen Fahrbahnseite entgegen, da es aufgrund der sicheren Querungsmdglichkeiten
fur die Schiler nicht mehr notwendig ist, dass die Eltern ihre Kinder an der Fahrbahnsei-
te der Schule absetzen. Dabei wird auf die verkehrserzieherische Aufgabe der Eltern ge-
baut, dass den Kindern gezeigt wird, wie die angebotenen Verkehrsanlagen im Strallen-
raum richtig zu nutzen sind und dass diese auch wirklich genutzt werden. Dabei bietet es
sich an nach Anlage der Verkehrssicherungsanlagen die Eltern und Schiiler iiber ver-
schiedene Medien und Wege zu informieren bzw. zu belehren, um die Nutzung der An-
lagen zu gewihrleisten.
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Abbildung 12: Ubersichtskarte ,Str. des Friedens” — FuRgangeriiberwege (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])

Um den Verkehrsfluss auf der ,Str. des Friedens” zu verbessern, sollen die parkenden
Fahrzeuge an der Fahrbahnkante der StraBe minimiert werden. Im Bereich der Schule
kann angenommen werden, dass diese Fahrzeuge zum Lehrpersonal gehoéren, die auf
dem Parkplatz der Schule keine Stellfliche mehr gefunden haben. Daher wird empfoh-
len die Markierung der Stellplitze auf dem Parkplatz zu erneuern und zu erweitern.
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Dabei wird die bestehende Anordnung der Stellplatze beibehalten und an verschiedenen
Stellen erweitert. Es ist darauf zu achten, dass die Fliche vor dem Notausgang der Aula
freigehalten wird. Das Parken kann hier mit einer Sperrflaichenmarkierung unterbunden
werden. Zur weiteren Verdeutlichung des Parkverbots bieten sich entsprechende Be-
schilderung mit ,Notausgang freihalten” an.

Entlang der Zufahrt des Parkplatzes besteht an der Aula zurzeit ein Gehweg der auf-
grund eines fehlenden Durchgangs im Zaun nicht mehr genutzt wird. Durch den Rickbau
des Gehwegs kdnnen diese Flachen auch fiir Stellpldtze ausgewiesen werden.

Durch die baulichen und markierungstechnischen Arbeiten kénnen bis zu 22 Stellplatze
auf der vorhandenen Fldche eingerichtet werden. Eine detaillierte Planskizze findet sich
in Anlage 4.

Als weiterfilhrende MaRnahme ist denkbar ein eingeschrinktes Halteverbot (VZ 286) auf
der ,Str. des Friedens” entlang der Schule einzurichten, um das Parken von Fahrzeugen
an der Fahrbahn entgegen zu wirken [5].

Zur Optimierung des Verkehrsflusses im kompletten Wohngebiet ,Str. des Friedens”/
,An der Bamburg”/ ,Glldenhorn”/ ,St.-Jirgen-Ring” wurde ein allumfassendes Ein-
bahnstraRenkonzept entwickelt, welches die Probleme der Schwachstellen 4 und 5
gleichermaBen betrachtet. Das Konzept wird in Kapitel 4.3.6 im Detail erldutert.

Mittel- und langfristige MafSnahmen

Zur Entspannung der Parkplatzsituation in dem Bereich der ,Str. des Friedens” ist zu
empfehlen weitere Stellplitze zu schaffen. Dafiir bietet sich die Flache an der Alten Kita
an, welche seit 2014 leer steht (Abbildung 13).
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Abbildung 13: Ubersichtskarte Alte Kita/ Friedhof — Neue Parkplitze (Auf Grundlage von GeoPortal. MV [3])
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Auf der ausgewiesenen Fldche der Alten Kita kénnen bis zu 9 Stellplatze in schrager Auf-
stellung (45°) eingerichtet werden [2]. Zur Einfahrt auf den Parkplatz ist zu empfehlen
den ersten Teil des bestehenden Fullweges entlang der alten Kita auszubauen. Zur Aus-
fahrt kann die bestehende Zufahrt der kleinen Parkflache der Alten Kita genutzt wer-
den [2].

Auf dem Friedhof, gegeniliber der Alten Kita, steht ebenfalls eine ungenutzte Fldche fir
Stellpldtze zur Verfiigung. Hier kénnen bis zu 20 Stellpldtze entstehen (Abbildung 13),
die vor allem fiir die Besucher des Friedhofs vorgehalten werden sollten [2]. Die Zu- und
Ausfahrt zu der Parkfliche wire komplett (iber den ausgebauten Gehweg entlang der al-
ten Kita moglich. Eine detaillierte Aufstellung der Parkflichen an der Alten Kita und auf
dem Friedhof findet sich in Anlage 5 wieder.

Um die Verkehrshelastung innerhalb des gesamten Wohngebiets zu minimieren, sollte
der Verkehr direkt auf das klassifizierte 6ffentliche StralRennetz zuriick geleitet werden.
Durch die aktuelle StraRenfiihrung ist es flir die Verkehrsteilnehmer notwendig, die
Strale ,An der Bamburg” zu nutzen, um das Gebiet zu verlassen, wodurch vermehrt
Verkehre im Wohngebiet hervorgerufen werden.

Um den Weg fiir die Verkehrsteilnehmer zu minimieren wird empfohlen, den bestehen-
den Geh- und Radweg zwischen Friedhof und Schule zu einer einspurigen StralRe auszu-
bauen (Abbildung 14). Nachfolgend wurde die neue StralRe als Friedhofsweg bezeichnet,
welches jedoch noch keine offizielle Bezeichnung der StraRe darstellt.

Der Friedhofsweg fungiert als EinbahnstraRe, um eine direktere Verbindung zwischen
der ,Str. des Friedens” und dem Knoten ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe” zu schaffen. Es
kann eine Fahrbahn mit einer durchgidngigen Breite von 3 m [11] angelegt werden. Im
Zuge der ErschlieRung im nord-westlichen Bereich entsteht ein Gehweg von 1,5 m Brei-
te [11] direkt an der Fahrbahnkante und entlang der Schule. Der Zaun der Schule, die La-
ternen und die bestehenden Baume kdnnen beibehalten werden.

Nahe dem Kreuzungsbereich zur ,Str. des Friedens” ist die zur Verfligung stehende Fla-
che aufgrund der bestehenden Feuerwehrzufahrt der Schule groBrdaumig angelegt (Stra-
Renbreite von etwa 6 m). In diesem Bereich bietet sich im Friedhofsweg an zwischen
Fahrbahn und Gehweg eine Fliche mit bis zu 3 Kurzzeitparkplatze (Kiss&Ride) einzurich-
ten. Durch diese gesondert markierten Flachen erhalten die Eltern im Hol- und Bringver-
kehr der Schule extra ausgewiesene Pldtze, um das Kind sicher an der Schule abzuset-
zen. Diese Stellplatze sind nur zum Halten und nicht zum Parken gedacht, weshalb von
einem hohen Durchlauf der Kfz ausgegangen wird. Bei der Anlage der Kiss&Ride Fldchen
ist darauf zu achten, dass die Feuerwehrzufahrt der Schule von Einsatzfahrzeugen prob-
lemlos befahren werden kann (es ist eine Schleppkurvenpriifung innerhalb der Planung
notwendig). Zudem reduziert sich die Breite des neuen Gehwegs in dem Bereich der
Kurzzeitparkpldtze auf 1 m.

Fiir eine Kiss&Ride-Zone gibt es laut STVO und HAV kein amtliches Verkehrszeichen. Die
Regelung wird in Deutschland oft durch VZ 286 (eingeschrinktes Halteverbot) mit
ZZ 1040-32 mit kurzer Zeitdauer kenntlich gemacht. Separate Hinweisschilder, wie sie an
verschiedenen bestehenden Kiss&Ride-Zonen zu finden sind, kdnnen ergdnzend aufge-
stellt werden. In Tabelle 7 (auf Seite 39) sind Beispiele flir Beschilderung und Hinweis-
schilder zusammengefasst.

Es ist wichtig die Eltern gesondert zu informieren, um auf diese Flachen aufmerksam zu
machen.
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Im slid-6stlichen Bereich des Friedhofswegs wird der Gehweg auf die andere Seite der
Baumreihe verschwenkt, da der zur Verfiigung stehende Platz fiir die Fahrbahn hier ge-
ringer wird. Damit trennt ein Griinstreifen mit Baumreihe und Laternen die Fahrbahn
von dem Gehweg ab. In diesem Bereich flgt sich der Gehweg in das Konzept fiir den ge-
planten Spielplatz (auf der Fldche hinter der Sporthalle Kllitzer Winkel) ein.

Legende:
Fahrbahn Kfz

= Gehweg

| Neue S
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Abbildung 14: Ubersichtskarte Friedhof/ Schule — Neue StraRe (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])
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Um im Knotenbereich ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe” den Friedhofsweg an das Stra-
Rennetz anzuschlieRen, ist es notwendig die Laterne im Anschlussbhereich zu versetzten
und drei Kfz-Stellplatz zuriick zu bauen, um die nétigen Abbiegeradien und Sichtbezie-
hungen in die Stralle ,An der Bamburg” zu gewahrleisten.

Der Friedhofsweg ware fiir den Radverkehr in beide Richtungen freigegeben, um die
Mobilitatsqualitat fir den NMIV beizubehalten.

Die EinbahnstraRe am Friedhof wurde innerhalb des EinbahnstraBenkonzepts in Ab-
schnitt 4.3.6 mit aufgenommen und die Fahrtrichtung innerhalb des Gesamtkonzepts
festgelegt. Es ist hierbei zu beachten, dass der Ausbau des StraRenanschlusses an den
Knoten ,,An der Bamburg”/ , Pfarrhufe” in Bezug auf Kurvenradien von der Einbahnstra-
Renrichtung abhangt. Darliber hinaus ist die Anlage der beschriebenen Kurzzeitparkplat-
ze nur moglich, wenn die Fahrtrichtung des Friedhofsweg vom Knoten mit der ,,Str. des
Friedens” zum Knoten ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe” fiihrt. Hierbei kénnen aufgrund
des breiten Stralenquerschnittes zwischen der ,Str. des Friedens” und dem Schultor die
notigen Schleppkurven der Feuerwehr im Einrichtungsverkehr eingehalten werden.
Wenn die Fahrtrichtung vom Knoten ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe” zur ,Str. des Frie-
dens” flihrt, ist der Teil zwischen dem Knoten mit der ,Str. des Friedens” und dem
Schultor fiir die Rettungskrafte auch im Gegenverkehr befahrbar zu gestalten. Aufgrund
der notigen Zweispurigkeit und den Schleppkurven wére in diesem Fall die Anlage von
Kurzzeitparkpldtzen nicht moglich.
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Die StralRe wurde in einer Lageplanskizze in Anlage 6 detaillierter dargestellt.

KISS & RIDE

Tyler Elementary School in Adelaide McLaughlin Public
Washington D.C., USA School in Adelaide, Australien

Kiss & Ride

BREST=is T—— = =

Hamburger Hauptbahnhof

Tabelle 7: Beschilderung und Hinweisschilder Kiss&Ride Zone
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4.3.5 An der Bamburg — Schwachstelle 5

Probleme
- Punktuell und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Eingeschrédnkte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

Kurzfristige Mafsnahmen

Um den Verkehrsfluss im stidlichen Bereich der Stralle ,,An der Bamburg” zu verbessern,
wird empfohlen das Parken von Fahrzeugen am Fahrbahnrand stdrker zu regulieren.
Sobald weniger Fahrzeuge am StraRenrand stehen, kann der flieBende Verkehr ohne
vermehrte Abbrems- und Beschleunigungsvorginge die StralRe befahren, was zum einen
den ungestorten Verkehrsfluss deutlich unterstiitzt und zum anderen zur Minimierung
von Larm- und Schadstoffemissionen beitragt.

Aus Beobachtungen wurde deutlich, dass einige Anwohner der ,,An der Bamburg” am
Fahrbahnrand parken, obwohl vermeintlich gentigend Flache zum Abstellen von Fahr-
zeugen auf den eigenen Grundstiicken vorhanden ist. Um dieses zu regulieren, bietet es
sich an Bewohnerparkausweise fiir die Anwohner auszugeben, die nachweisen kénnen,
dass auf dem eigenen Grundstiick kein Stellplatz fiir ein Kfz zur Verfligung steht. Alle an-
deren Eigentimer sind dann verpflichtet Stellpldtze auf den eigenen Grundstiicken vor-
zuhalten und zu nutzen.

Ergdnzend bietet sich an im Tagesverkehr ein zeitweises Halteverbot (z.B. 6 - 19 Uhr)
auf der Strafe ,,An der Bamburg” einzurichten, um einen ungestérten Verkehrsfluss zu
garantieren. In besonders abgegrenzten Bereichen sollte jedoch das Parken fiir Inhaber
eines Bewohnerparkausweises erlaubt bleiben, da diesen sonst kaum Mdoglichkeit bleibt
ihr Fahrzeug in der ndheren Umgebung zum Wohnsitz abzustellen. Dafiir sollten wenige
Bereiche mit 2-3 Stellplidtzen angelegt werden. Uber Nacht kann das Halteverbot auf-
grund der geringeren Verkehrsbelastung aufgehoben werden, da hier keine negativen
Auswirkungen aufgrund von parkenden Fahrzeugen am Fahrbahnrand erwartet werden.

Zur Optimierung des Verkehrsflusses im kompletten Wohngebiet ,Str. des Friedens”/
LAn der Bamburg®/ ,Glldenhorn®/ ,St.-Jirgen-Ring” wurde ein allumfassendes Ein-
bahnstraRenkonzept entwickelt, welches die Probleme der Schwachstellen 4 und 5
gleichermaRBen betrachtet. Das Konzept wird in Kapitel 4.3.6 im Detail erldutert.

4.3.6 EinbahnstraBenregelung im Wohngebiet ,Str. des Friedens”/ ,An der Bamburg”/
,Gilildenhorn®/ ,,St. Jiirgen-Ring” — Schwachstellen 4 und 5

Probleme
- Punktuell und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Eingeschrankte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

Zur Minderung der Problemstellen aus Schwachstelle 4 und 5 wird empfohlen, die be-
stehende EinbahnstraRenregelung im gesamten Wohngebiet ,Str. des Friedens”/ ,An
der Bamburg”/ ,Glldenhorn“/ ,,St.-Jlirgen-Ring” zu liberarbeiten.

Dafiir wurde in einem ersten Schritt eine Analyse der bestehenden EinbahnstraBenrege-
lung durchgefiihrt, auf deren Grundlage ein neues EinbahnstraBenkonzept entwickelt
wurde.
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Bestandsanalyse:
Im Bestand kdnnen insgesamt drei Zufliisse genutzt werden, um in die Teile der Wohn-

gebiete zu fahren (Abbildung 15). Uber ,Neuer Weg” und ,Uns Hiisung” ist eine Zufluss
fiir die Verkehre aus Richtung Norden und Siiden méglich. Aufgrund der EinbahnstralRe
,An der Bamburg” kann liber diese Zufliisse auch das Wohngebiet ,St.-Jlirgen-Ring” er-
reicht werden. Der Zufluss im ,St-Jiirgen-Ring” verbindet aufgrund der bestehenden
EinbahnstraRenregelung nur das direkt anschlieBende Wohngebiet mit dem Ubergeord-
neten Stralennetz. Den Zufluss ,Neuer Weg” nutzen am Tag etwa 50 % aller Verkehre
des Wohngebiets, womit diese StraRe als Hauptzufluss anzusehen ist.

Im Bestand kénnen insgesamt vier Abfliisse genutzt werden, um von dem Wohngebiet
wieder auf das klassifizierte 6ffentliche StraRennetz zu gelangen (Abbildung 15). Nur der
Abfluss {iber die ,Neue Siedlung” fiihrt an die ,SchloRstraRe” und wird vermutlich ver-
mehrt vom Verkehr in Richtung Siiden genutzt. Die anderen drei Abfliisse fihren den
Verkehr auf die ,Wismarsche StraRe” (LO1). Die groRte Verkehrsbelastung kann auf den
Abfliissen in Richtung ,Wismarsche StraRe” verzeichnet werden, wobei sich die Ver-

kehrshelastung nahezu gleich auf die Abfliisse verteilt.
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Abbildung 15: Ubersichtskarte Wohngebiet — EinbahnstraBen Bestand (Auf Grundlage von OpenStreetMap [9])
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Einbahnstraenkonzept:

Auf Grundlage der Erkenntnisse der Verkehrsverteilung bei der bestehenden Einbahn-
straRenregelung wurden zwei Varianten eines EinbahnstraBenkonzepts entwickelt. In
beiden Varianten wurden kurzfristige sowie mittel- und langfristige Entwicklungen der
EinbahnstraRenregelung aufgenommen. Dabei wurden perspektivische Anderungen des
StraBennetzes mit beriicksichtigt.

Die beiden Varianten teilen sich in jeweils folgende drei Stufen, deren Umsetzung von
bestimmten Bedingungen abhingen und daher zeitlich unabhéngig voneinander ist.

1. Stufe - sofortige Umsetzung moglich

2. Stufe - Umsetzung nach Fertigstellung der ErschlieBungsstralie am
Friedhof (Schwachstelle 4)

3. Stufe - Umsetzung nach Fertigstellung des neuen Anschlussknotens

L03/ ,SchloRstraBe” (Kreisverkehr)

Die beiden Varianten werden im Folgenden nadher erldutert.

Variante 1

Die FinbahnstraRenrichtung in ,,Neuer Weg” und , Predigerstrafie” sind vom Verkehrsab-
lauf in diesem Gebiet und den Abbiegebeziehungen zur , Wismarschen Str”. glinstig und
bleiben daher erhalten.

Im Wohngebiet ,St.-Jiirgen-Ring” wird eine umfangreiche EinbahnstraBenregelung ein-
gefiihrt (Abbildung 16). Diese hat zum Ziel die Verkehrsfiihrung innerhalb der engen
StraRen (bersichtlicher und fiir die Anlieger sicherer zu machen, da der Verkehr nur aus
einer Richtung in die StraRen einfahren kann. Vor allem fiir auf der StraBe spielende
Kinder, wird die Verkehrssicherheit erhdht.

Durch die vorgegebene Fahrtrichtung im ,,Dwasswech” wird der Verkehr, der von der
StraBe , An der Bamburg” in Richtung LO3 méchte, Giber den ,Oberkliitzer Weg” geleitet,
da der Abfluss tiber den ,,St.-liirgen-Ring” aufgrund der EinbahnstraRen zu mehr Umweg
fiihrt, Dadurch wird eine leichte Verkehrsberuhigung fiir den ,,Dwasswech” erzielt. Die
gednderte EinbahnstraBenregelung fiir das Wohngebiet kann kurzfristig umgesetzt wer-
den.

Mit dem Ausbau des FuR- und Gehwegs entlang des Friedhofs zu einer ErschlieRungs-
straBe (Friedhofsweg) sollte diese StraRe den Verkehr mit der ,Str. des Friedens” zum
Knoten ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe” fithren. Dadurch wird dem Verkehr, welcher aus
Richtung ,Neuer Weg” zur Schule oder Kita mochte, eine direkte Verbindung angebo-
ten. Folglich fallen die fiir diese Verkehre tblichen Umwege {iber die Strale ,An der
Bamburg” weg und die Verkehre kénnen direkt tiber den Abfluss ,Oberkliitzer Weg” das
klassifizierte 6ffentliche StraRennetz erreichen. Dadurch wird eine Verkehrsheruhigung
im stidlichen Wohngebiet erzielt.

Zusatzlich ist mit der Wahl der Fahrtrichtung auf dem Friedhofsweg, auch die Anlage von
Kurzzeitstellpldtzen am Knoten mit der ,Str. des Friedens” direkt an der Schule mdglich
(siehe Schwachstelle 4).

Mit dem geplanten neue Kreisverkehr an die LO3 wird im stdlichen Bereich des Wohn-
gebiets ein neuer Anschluss entstehen, wodurch die Anbindungsqualitat im Zu- und Ab-
fluss deutlich steigt. Mit der Fertigstellung des Kreisverkehrs ist die bestehende Ein-
bahnstraRenrichtung der StraRe ,Uns Hiisung” in das Wohngebiet rein nicht mehr sinn-
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voll, da der Hauptteil der Verkehre den neuen Anschluss fir den Zufluss nutzen wird.

Daher bietet sich hier eine Anderung der Fahrtrichtung an.
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Abbildung 16: Ubersichtskarte Wohngebiet — EinbahnstraRenregelung Variante 1
(Auf Grundlage von OpenStreetMap [9])

Variante 2

Die EinbahnstralBenrichtung in ,,Neuer Weg" und ,,Predigerstrafie” sind vom Verkehrsab-
lauf in diesem Gebiet und den Abbiegebeziehungen zur ,Wismarschen Str.” giinstig und

bleiben daher erhalten.

Im Wohngebiet ,St.-Jurgen-Ring” wird dhnlich wie in der Variante 1 eine umfangreiche
EinbahnstraBenregelung eingefiithrt (Abbildung 17). Diese hat zum Ziel die Verkehrsfiih-
rung innerhalb der engen StrafRen Ubersichtlicher zu gestalten und flir die Anlieger die
Verkehrssicherheit zu erhdhen, da der Verkehr nur aus einer Richtung in die StralRen ein-

fahren kann.
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Um den Verkehren aus dem nordlichen und éstlichen Bereich von Kliitz und Umgebung
ein leichteres und schnelleres befahren des gesamten Wohngebiets zu bieten, kann die
Fahrtrichtung der StraRe ,An der Bamburg” gedndert werden. Dadurch werden die Ver-
kehre vom klassifizierten offentlichen StraRennetz direkt auf den Knoten ,,An der Bam-
burg”/ ,Pfarrhufe” geleitet, wodurch sich die Anbindungsqualitdt fir die Verkehre zur
Kita verbessert. Zudem wird ein Teil der Hol- und Bringverkehre fir die Schule durch
diese MaRnahme die Schule aus Richtung der StraRe ,An der Bamburg” anfahren,
wodurch der Verkehr auf der rechten Fahrbahnseite direkt an der Gehwegseite der
Schule anhalten kann, ohne das die Kinder nochmal die Strale tiberqueren miissen. Bis-
her fahrt der Hauptverkehr die Schule auf Richtung ,Neuer Weg” an, wodurch Verkehrs-
teilnehmer die entgegengesetzte Fahrbahnseite zum Aussteigen der Schiiler genutzt ha-
ben, um fiir die Kinder das Uberqueren der StraRe zu vermeiden (siehe Schwachstelle 4).
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Abbildung 17: Ubersichtskarte Wohngebiet — EinbahnstraRenregelung Variante 2
(Auf Grundlage von OpenStreetMap [9])
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Mit der Anderung der Fahrtrichtung der ,An der Bamburg”, ist auch eine Fahrtrich-
tungsinderung des ,Oberkliitzer Wegs” ratsam. Dadurch wird dem zulaufenden Verkehr
aufgrund der gut ausgebauten StraRe des ,Oberkliitzer Wegs” eine komfortable Anbin-
dung an das klassifizierte 6ffentliche StraRennetz geboten. Der ,Dwasswech” fungiert
ebenfalls als Zufluss zum Wohngebiet, welcher jedoch aufgrund des geringen Strallen-
querschnittes und der engen Hauserbebauung nicht als alleiniger Zufluss fiir die Verkeh-
re aus Richtung der ,,Wismarsche Strae” (LO1) fungieren sollte. Da der Knoten Lo1/ ,St.-
Jiirgen-Ring” den einzigen Abfluss fiir das Wohngebiet ,St.-Jirgen-Ring” darstellt, wird
die Strale ,Dwasswech” in dieser Variante nicht als Einbahnstrale genutzt, um zusdtzli-
che Umwege flir den ausfahrenden Verkehr zu minimieren.

Es ist zu beachten, dass durch die Richtungsinderung der ,An der Bamburg” flir den
Verkehr im Wohngebiet ,,Giildenhorn”/ ,,An der Bamburg”/ ,,Str. des Friedens” nur noch
die beiden Abflisse ,PredigerstraRe” und ,Neue Siedlung” zur Verfiigung stehen und
somit die Verkehre aus dem Wohngebiet raus in die ,SchloRstrale” bzw. auf die LO1 in
der Nihe des Marktes abflieRen. Damit werden die Verkehre aus dem Wohngebiet auf
die bereits belastete ,SchloRstraRe” gelenkt. Das konzentrieren der ausfahrenden Ver-
kehre fiihrt gerade zur Morgenspitze und zu Veranstaltungszeiten zur Erhohung der
Verkehrsbelastung auf der ,SchloRstraRe”, welche es innerhalb der Schwachstelle 2 zu
minimieren gilt.

Aufgrund der gednderten Fahrtrichtung in der ,An der Bamburg” biindelt sich der Ver-
kehr am Knoten ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe”. Daher sollte mit dem Ausbau des Ful3-
und Gehwegs entlang des Friedhofs zu einer ErschlieRungsstrafe, diese StraRe den Ver-
kehr vom Knoten ,An der Bamburg”/ ,Pfarrhufe” zur ,Str. des Friedens” fiihren.
Dadurch wird dem Verkehr, welcher in Richtung Schule bzw. von der Kita kommend aus
dem Wohngebiet ausfahren méchte, eine direkte Verbindung angeboten. Die fir diese
Verkehre tiblichen Umwege (iber die StraRe ,,An der Bamburg” fallen weg und die Ver-
kehre kénnen direkt iber die Abfliisse ,Predigerstrale” und ,Neue Siedlung” das wei-
terfilhrende StraRennetz erreichen, wodurch eine verkehrsberuhigende Wirkung im
siidlichen Wohngebiet erreicht wird. Es ist zu beachten, dass ein Teil der Verkehre mit
dem Ziel der Kita trotz des neuen Zuflusses iiber den ,Oberkliitzer Weg”, weiterhin die
Zufliisse tiber ,Neuer Weg” und ,Uns Hiisung” nutzen werden, um in das Wohngebiet
einzufahren. Fir diese Verkehre dndert sich der Fahrweg im Vergleich zur jetzigen Situa-
tion kaum.

Es ist zu beachten, dass aufgrund der Feuerwehrzufahrt fiir die Schule der Teil zwischen
dem Knoten mit der ,Str. des Friedens” und dem Schultor flr den Rettungsdienst im
Gegenverkehr befahrbar sein muss. Es ist hier keine Anlage von Kurzzeitstellpldtzen di-
rekt an der Schule méglich (sieche Schwachstelle 4), da die StraRenbreite fiir die Sicher-
stellung der Schleppkurven bendtigt wird.

Mit dem geplanten neuen Kreisverkehr an die LO3 wird im stidlichen Bereich des Waohn-
gebiets ein neuer Anschluss entstehen, wodurch die Anbindungsqualitat im Zu- und Ab-
fluss deutlich steigt. Mit der Fertigstellung des Kreisverkehrs ist die bestehende Ein-
bahnstraRenrichtung der StraRe ,Uns Hiisung” in das Wohngebiet rein wie auch in der
Variante 1 nicht mehr sinnvoll, da der Hauptteil der Verkehre den neuen Anschluss fir
den Zufluss nutzen wird. Daher bietet sich hier ebenfalls eine Anderung der Fahrtrich-
tung an.
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Zusammenfassung

Der grundlegende Unterschied zwischen den bheiden Varianten zeigt sich in der Ent-
scheidung Uber die Fahrtrichtung der ,,An der Bamburg”. Durch die entsprechend ge-
wihlte Fahrtrichtung folgen viele weitere MaRnahmen innerhalb des Einbahnstrallen-
konzepts.

Aus verkehrstechnischer Sicht wird die Variante 1 empfohlen. Durch die Einbahnstra-
Renrichtung der ,,An der Bamburg” im Bestand werden die Verkehre im Abfluss aus den
Wohngebieten besser in die verschiedenen Richtungen verteilt, wodurch eine Ballung
der Verkehre auf dem weiterfithrenden StraRennetz vermieden wird. Weiterhin ist
durch die gewihlte Richtung des Friedhofswegs von der ,Str. des Friedens” zum Knoten
,An der Bamburg/ ,Pfarrhufe” die Einrichtung von Kurzzeitparkpldtzen maglich.
Grundsétzlich hilt sich die Anzahl der zu &ndernden Fahrtrichtungen in Variante 1 gerin-
ger. Das erhoht zum einen die Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer in Bezug auf die Ein-
haltung fir Fahrtrichtung und zum anderen sind hierbei keine grofen Umgewdhnungs-
zeitrdume fiir Fahrtrichtungsinderungen zu beachten. Dieses Variante richtet sich im
Allgemeinen mehr an die im Bestand vorgefundenen Verkehrsbheziehungen und wirkt in
diesem Zusammenhang unterstiitzend, um den analysierten Problemen entgegen zu
wirken.
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4.3.7 Lindenring — Schwachstelle 6

Probleme
- Benutzung der Fahrbahn durch Fulgénger
- Eingeschrinkte Fahrbahnbreite durch ruhenden Verkehr

Kurzfristige MafSnahmen

Um den Verkehrsfluss im siidlichen Bereich des ,Lindenrings” zu verbessern, wird emp-
fohlen das Parken von Fahrzeugen am Fahrbahnrand stérker zu regulieren. Sobald we-
niger Fahrzeuge am StraRenrand stehen, kann der flieRende Verkehr ohne vermehrte
Abbrems- und Beschleunigungsvorgédnge die StraRe befahren, was zum einen den unge-
storten Verkehrsfluss deutlich unterstlitzt und zum anderen zur Minimierung von Larm-
und Schadstoffemissionen beitragt.

Aus Beobachtungen wurde deutlich, dass einige Anwohner des ,Lindenrings” am Fahr-
bahnrand parken, obwohl vermeintlich gentigend Stellplatz fiir ein Kfz auf den eigenen
Grundstiicken vorhanden ist. Um dieses zu regulieren, bietet es sich an Bewohnerpark-
ausweise fiir die Anwohner auszugeben, die nachweisen kénnen, dass auf dem eigenen
Grundsttick kein Stellplatz fiir ein Kfz zur Verfiigung steht. Alle anderen Eigentlimer sind
dann verpflichtet Stellplitze auf den eigenen Grundstiicken vorzuhalten und zu nutzen.
Um die Parksituation jedoch etwas zu entschirfen kann ein zeitweises Halteverbot auf
dem ,Lindenring” eingerichtet werden. Dabei bietet es sich an im Tagesverkehr das Hal-
teverbot (z.B. 6-19 Uhr) auf der StraRe anzuwenden, um einen ungestérten Verkehrs-
fluss zu garantieren. In besonders abgegrenzten Bereichen sollte jedoch das Parken fiir
Inhaber eines Bewohnerparkausweises erlaubt bleiben, da diesen sonst kaum Moglich-
keit bleibt ihr Fahrzeug in der ndheren Umgebung zum Wohnsitz abzustellen. Dafiir soll-
ten wenige Bereiche mit 2-3 Stellpldtzen angelegt werden. Uber Nacht kann das Halte-
verbot aufgrund der geringeren Verkehrsbelastung aufgehoben werden, da hier keine
negativen Auswirkungen aufgrund von parkenden Fahrzeugen am Fahrbahnrand erwar-
tet werden.

(Auf Grundlage von eigenem Foto vom 14.02.2017)
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Weiterhin wird empfohlen eine Verbreiterung des Durchgangs fiir FuBginger, der den
yLindenring” mit der Boltenhagener Stralle verbindet, vorzunehmen, um vor allem Men-
schen mit Gehhilfen oder Rollstlihlen zu ermdglichen, problemlos aneinander vorbei zu
kommen. Dafiir ist die Hecke an der nérdlichen Seite des Durchgangs zu entfernen (Ab-
bildung 18), um den Gehweg von den bestehenden 1,1 m auf bis zu 2 m zu verbreitern.

Durch die Minimierung des Heckenschnitts werden gleichzeitig die Sichtverhiltnisse
zwischen dem FuBverkehr im Durchgang und dem Kfz-Verkehr auf dem ,Lindenring” aus
Richtung Norden kommend deutlich verbessert und die Konfliktpunkte minimiert (Ab-
bildung 19).
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Abbildung 19: Ubersichtskarte Durchgang Lindenring - Boltenhagener Str. — Verbreiterung Gehweg
(Auf Grundlage von GeoPortal. MV [3])

Mittel- und langfristige Mafinahmen

Als eine langfristige MalRnahme zur Minimierung der Problemstellen am ,Lindenring”
wird empfohlen den Bereich des siidlichen , Lindenrings” zu einem verkehrsberuhigten
Bereich auszubauen (Abbildung 20). Das hat den Vorteil, dass alle Verkehrsteilnehmer
die gleiche Verkehrsfliche zur Mobilitdt nutzen konnen [16]. Die Gehbereiche konnen
verbreitert und die Hohenunterschiede zwischen Gehweg und Fahrbahn minimiert
werden. Durch die gemeinsame Verkehrsflache fir alle Verkehrsteilnehmer wird der
FuRverkehr deutlich geférdert und erhalt mehr Platz fiir die sichere Mobilitdt. Das Ver-
bessert die Aufenthaltsqualitdt in diesem Bereich und erleichtert vor allem mobilitats-
eingeschrinkten Menschen sowie Senioren die fuSlaufige Mobilitat.
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Abbildung 20: Ubersichtskarte Lindenring — Verkehrsberuhigter Bereich
(Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])

Ein verkehrsberuhigter Bereich kann an StraBen eingerichtet werden, die liberwiegend
eine Aufenthalts- und ErschlieRungsfunktion haben [19]. Durchgangsverkehre sind in
diesen Bereichen zu vermeiden, weswegen es notwendig wird den siidlichen , Linden-
ring” als StichstraBe auszubilden (Abbildung 21). Dafiir kénnen im Bereich des Durch-
gangs zur Boltenhagener StraRe feste Poller, Blumenkiibel oder dhnliches aufgestellt
oder weitere bauliche Verdnderungen der Strale durchgefiihrt werden, um eine Durch-
fahrt zu verhindern. Es ist wichtig in diesem Bereich einen Wendehammer nach
RASt 06 [11] auszubilden, um Ver- und Entsorgungsfahrzeugen ein einfaches Befahren
der StraRe und Wenden zu gewdhrleisten (Abbildung 21).

In einem verkehrsberuhigten Bereich sind Zonen fiir das Parken von Fahrzeugen geson-
dert einzurichten (Abbildung 20) [5]. Diese sollten auch aufgrund der erhéhten Besu-
cherverkehre der medizinischen Einrichtungen und Seniorenwohnanlage vorgehalten
werden. Es bieten sich zwei Bereiche auf der Fahrbahn an, um Stellpldtze einzurichten.
Diese sind mit einer gesonderten Markierung und mit VZ 314-50 zu versehen. Zusatzlich
kénnen die Bereiche durch Blumenkiibel oder &hnlichem an Anfang und Ende von der
Fahrbahn abgegrenzt werden. Durch wechselseitige Anordnung der Parkmoglichkeiten
kommt es zu einer aktiven Geschwindigkeitsreduzierung im Kfz-Verkehr [5], da kein
durchgéngig geradliniger Fahrweg bis zum Ende der StralRe moglich ist.

Zur weiteren Verdeutlichung des verkehrsberuhigten Bereichs kann, neben der entspre-
chenden Beschilderung VZ 325 im Zufahrtsbereich des stidlichen ,Lindenrings” [4], auch
die Fahrbahnoberfliche an der Zufahrt farblich verdndert werden (Abbildung 22). Indem
die Zufahrt z.B. mit roten Pflastersteinen neu hergerichtet wird, entsteht ein Portal fiir
die Verkehrsteilnehmer, welche in den ,Lindenring” einfahren. Das zeigt allen Verkehrs-
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teilnehmern nochmal, dass in einen gesonderten Bereich gefahren wird und die Verhal-
tensweisen angepasst werden miissen.

Legende:
Wendeanlage

Guelie. GeaPortsl MY
erstel voro

83 42 0 13 Win o \ ’ v o
g e A Y ; ersteit s 1867 217

Abbildung 21: Ubersichtskarte Lindenring — Wendeanlage (Auf Grundlage von GeoPortal. MV [3])

e )
) Legende:

_‘ ‘ v Zufahrtsportal
{ © Blumenkiibel

| ﬂ Kfz-Stellplatze

B

b 2

I v win |4 3 J Ri. Wismarsche StraBe (%
[T, . .-"‘H, b /‘\

Abbildung 22: Ubersichtskarte Lindenring — Zufahrt verkehrsberuhigter Bereich
(Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])
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4.3.8 Im Kaiser — Schwachstelle 7

Problem
- Enge Strallen
- Fehlende Parkpladtze

Mittel- und langfristige MafShahmen

Zur Reduzierung der Verkehrsbelastung auf den StraRen ,,Im Kaiser” und ,An der Miih-
le” wird empfohlen eine neue ZugangsstraRe zur Miihle anzulegen. Die neue Stralie ver-
bindet, wie in Abbildung 23, dargestellt die Stralie ,,An der Miihle” mit der LO1.

Die Zielverkehre zur Miihle werden vornehmlich die neue Anschlussstralle nutzen, da
dieser Weg einen hoheren Fahrkomfort bietet. Damit wird der GroRteil des Zielverkehrs
zur Mihle aus den StraRenbereichen ,Im Kaiser” und ,,An der Miihle” heraus gezogen,
was zur allgemeinen Verkehrsberuhigung fuhrt.

Im Allgemeinen ist zu wenig Parkfliche im Bereich der Kllitzer Miihle vorhanden. Der
Parkplatzbedarf sollte anhand von aktuellen Daten (u.a. Anzahl der Gaste [6]) und in An-
lehnung an die geltenden Richtlinienwerke bestimmt werden [1].

Legende:
e ) . W i, N g Neue ZufahrisstraRe
? A e T : 3 ¥ T e 7 o]

Abbildung 23: Ubersichtskarte Im Kaiser (Miihle) —

Neue ZufahrtsstraRe (Auf Grundlage von GeoPortal. MV [3])
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4.3.9 Gesamtes Gebiet — Schwachstelle 8

Problem
- Verkehrszeichen
e Verschlissen
e Ohne Bedeutung

Kurzfristige MafSnahmen

Im Untersuchungsgebiet gibt es eine Reihe an Beschilderung die mit der Zeit durch Wit-
terungseinfliisse schwer erkennbar geworden oder durch Vandalismus beschéadigt wor-
den sind. Diese Beschilderung sollte ausgetauscht werden, um die Erkennbarkeit und die
Befolgung der Beschilderung zu gewdhrleisten [4].

Dariiber hinaus gibt es einzelne Vorschriftszeichen, welche aufgrund ihrer Ausrichtung
fehlinterpretiert werden kénnen. So ist z.B. ein EinbahnstraRenschild (DorfstralRe in Nie-
derkliitz) in die Richtung einer in zwei Richtungen befahrbaren Strafle gerichtet (Abbil-
dung 24). Die Ausrichtung des Schildes ist so zu dndern, dass die die Bedeutung eindeu-
tig wird [4].

VZ drehen

« e ¥ ' xS
Abbildung 24: Dorfstrale Niederkliitz — Verdnderung der Ausrichtung des VZ
(Auf Grundiage von GeoPortal.MV [3])

Um die aktuellen Problemstellen in Bezug auf die Beschilderung zu erkennen bietet sich
eine Ortshegehung mit Vertretern der zustindigen Amter, Behérden und weiterer Stel-
len an.

Mittel- und langfristige MafSnahmen

Als langfristige MaRnahme wird empfohlen eine regelméRige Verkehrsschau in der Stadt
Kliitz durchzufiihren. Das ist eine Ortsbegehung an der Vertreter der zustindigen Amter,
Behorden und weiterer Stellen teilnehmen. Bei diesen Terminen kénnen Problemstellen
in der Stadt friihzeitig erkannt werden, um mit passenden Mafnahmen schnell reagie-
ren zu kénnen.
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4.4 Verworfene MaBhahmen

Innerhalb der Besprechungen mit der Arbeitsgruppe und dem Amt Klitzer Winkel wurden
neben den in Punkt 4.3 vorgestellten Malnahmen noch weitere mégliche Mafinahmen ent-
worfen, welche nicht im MaRnahmenkatalog aufgenommen wurden. Die betreffenden
MaRnahmen wurden verkehrstechnisch gepriift, jedoch aus fachlicher Sicht nicht empfohlen
bzw. sind auf Grundlage der relevanten Richtlinien nicht umsetzbar.

Im Folgenden sind die verworfenen MalRnahmen aufgezahlt und im Detail beschrieben.

4.4.1 EinbahnstraBe SchloBstralle

Zur Regulierung der Verkehrshelastung innerhalb der ,SchloRstrale” wurde gepriift, ob eine
EinbahnstraRenregelung fiir den StraRenzug in Frage kommen wiirde. Eine EinbahnstraRe
hat den Vorteil, dass der Verkehrsstrom in eine Richtung gefiihrt wird und der Verkehr aus
der Gegenrichtung diese Verbindungsstrecke umfahren muss. Dadurch wiirde sich die Ver-
kehrshelastung auf der ,SchloRstraRe” minimieren. Weiterhin wéare es mdglich das Parken
entlang der Fahrbahn weiterhin uneingeschrankt auf einer Seite der ,SchloRstrale” zu er-
lauben, da dem flieRenden Verkehr immer noch genligend Fahrbahnbreite zur Verfligung
stehen wiirde [19].

Durch eine FinbahnstraBe wiirde sich das Geschwindigkeitsniveau und damit auch der Ver-
kehrslarm nicht splrbar senken, da dem Verkehr eine relativ freie Strecke durch die ,Schlo3-
straRe” geboten wird, ohne dass mit Gegenverkehr gerechnet werden muss. Das kann den
Verkehr zu schnellerem fahren verleiten.

Weiterhin wird durch den gerichteten Verkehr auch der Tourismusverkehr gezwungener
MaRen diese Richtung fahren muss. Damit wird die Erreichbarkeit des Klitzer Zentrums oder
des Schloss Bothmer erschwert, welches von der Stadt Kliitz nicht gewollt ist.

4.4.2 StralBenausbau Alte Kita

Zur Verbesserung der Anbindung der Regional- und Grundschule Kliitz wurde gepriift, ob der
bestehende FuRweg zwischen der Alten Kita und dem Friedhof zu einer Strafle ausgebaut
werden kann. Damit wiirde dem Wohngebiet ,Str. des Friedens” und ,,An der Bamburg” ein
neuer Anschluss an das klassifizierte 6ffentliche StraBennetz zur Verfligung stehen. Aufgrund
der bestehenden Breite der Verbindung wdre nur eine Einbahnstralle méglich, welche ent-
weder als Zufluss oder als Abfluss des Wohngebiets fungieren kann. Es wird jedoch nicht
empfohlen diese MaRnahme durchzufiihren, da aufgrund des dichten Baumbewuchses in
diesem Bereich der Ausbau zu einer Fahrbahn sehr zeit- und kostenintensiv werden wiirde.
Zudem befinden sich im Anschlussbereich zur Wismarschen StraRe groRRe Eichen, welche un-
ter einem besonderen naturrechtlichen Schutz stehen und somit ein Strakenausbau stark er-
schweren.

Dariiber hinaus wird dieser Gehweg im Morgen- und Nachmittagsverkehr vermehrt von
Schiilern als Verbindung zwischen den Haltestellen der Schulbusse und der Schule genutzt.
Bei einem Ausbau des Gehwegs zu einer Strale wiirden neue Konflikte zwischen Kfz- und
FuRverkehr entstehen, die es aufgrund des Schiilerverkehrs in diesen Bereichen zu vermei-
den gilt.

4.4.3 Einbahnstrae Lindenring

Zur Regulierung der Verkehrsbelastung innerhalb des , Lindenrings” wurde gepriift, ob durch
eine EinbahnstraBenregelung die aktuellen Problemstellen beseitigt werden konnen. Der
,Lindenring” wire dabei komplett nur in einer Richtung befahrbar. Der dadurch iberschis-
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sige Fahrbahnquerschnitt kann vor allem zum Ausbau und zur Verbreiterung des Gehwegs
genutzt werden, um gerade im stidlichen Teil des ,Lindenrings” die fuBlaufige Mobilitat zu
férdern. Dariiber hinaus kénnte dem ruhenden Verkehr entlang des ,Lindenrings” mehr
Stellfliche auf der Fahrbahn zur Verfligung gestellt werden.

Durch die gerichtete Verkehrsfithrung wiirde sich die Verkehrssicherheit in , Lindenring” er-
hohen, da der (iber die Fahrbahn kreuzende FuBverkehr nur den Verkehr aus einer Richtung
beachten muss. Jedoch hat diese Verkehrsfiihrung negative Auswirkungen auf Verkehrslarm
und Schadstoffemissionen, da im gesamten Gebiet der Kfz-Verkehr zum Befahren bzw. zum
Verlassen des Gebietes immer den kompletten Weg um den ,Lindenring” fahren muss.
Dadurch legt sich die Verkehrsbelastung im siidlichen Teil des ,Lindenrings” auch auf den
nérdlichen Abschnitt, was in diesem Bereich zu einer deutlichen Steigerung der Verkehrsbe-
lastung filhrt. Dariiber hinaus kann es, aufgrund der durch eine EinbahnstralRenregelung in-
duzierten Umwege, zu geringeren Akzeptanz der Einhaltung der Fahrtrichtung im Kfz-
Verkehr geben.

Aus den genannten Griinden wird die Einrichtung einer Einbahnstrae auf dem ,Lindenring”
nicht empfohlen.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock Seite 54
Stand: 19.10.2017

55 von 86 in Zusammenstellung




Verkehrskonzept Kliitz Fazit / Empfehlungen

5 Fazit / Empfehlungen

Die in diesem Verkehrskonzept empfohlenen Malnahmen gliedern sich in kurzfristig um-
setzbare sowie mittel- und langfristig realisierbare MaRnahmen. Die MalRnahmen in einem
MaRnahmenkatalog in Anlage 2 zu einer Ubersicht zusammengestellt.

Generell wird aufgrund der besonderen Komplexitit der verkehrlichen Zusammenhénge und
Wechselwirkungen eine sorgfiltige Detailplanung empfohlen. Dazu zéhlt auch die planeri-
sche Verfeinerung vorgeschlagener MaRnahmen fiir die Genehmigung und anschliefende
Umsetzung.

Aus der Bearbeitung leiten sich folgende Ergebnisse zusammenfassend ab:

\

Kurzfristiges MaBnahmenkonzept:

e Halteverbote am Fahrbahnrand
e Aufbringen von Fahrbahn- und Parkplatzmarkierung
e Anpassung der EinbahnstralRenregelung

\. J

@ B

Mittel- und langfristiges Mallnahmenkonzept:

Anpassung der EinbahnstraBBenregelung
Umgestaltung des Stralenraums
Anlage neuer Strallen

Schaffung von Parkpldtzen

& J

Im Zusammenhang mit den MaRnahmen zur Regulierung der Parksituation entlang der
Fahrbahn, wird empfohlen in den Bereichen vermehrt Kontrollen durchzufiihren.

AuRerdem ist darauf zu achten, dass im Zuge von Gebietserweiterungen von Wohnbebau-
ungen ausreichend Parkmoglichkeiten sowie sichere FuR- und Radwege in der Planung zu
berticksichtigen sind.

Das erstellte Verkehrskonzept soll auch kiinftig ein zentrales Planungsinstrument fiir die ver-
kehrliche Entwicklung der Stadt Klitz darstellen.
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Kraftfahrzeug

Lichtsignalanlage

Motorisierter Individualverkehr
Malgebende Spitzenstunde

Nicht motorisierter Individualverkehr
Verkehrszeichen
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Anlage 1 — Ubersicht der Schwachstellen
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Ubersichtskarte Schwachstellen in der Stadt Kltz (Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [9])
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1. L01 — Ortsdurchfahrt Kliitz
Problem:
- Verkehrsldarm
- Ungeordnete Querung von FuRgangern

Die LO1 flihrt direkt durch das Zentrum der Stadt Kliitz und bildet die Hauptverbindung
in ostlicher und westlicher Richtung. Es gibt keine wesentlichen Ausweichstrecken.

Vor allem im Sommer zeigt sich aufgrund des erhéhten Tourismusverkehrs eine hohe
Verkehrshelastung auf dieser Strecke. Diese Situation verstérkt sich durch den erhéhten
Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil), der durch das landwirtschaftlich geprdgte Umfeld vor
allem in den Sommer- und Herbstmonaten ansteigt. In der nachstehenden Tabelle sind
die durchschnittlichen Tagesverkehre (DTV) fur den Kfz-Verkehr (alle Fahrzeugarten)
und den Schwerverkehr an der Dauerzahlstelle Kliitz (an der LO1 bei Oberhof) darge-
stellt.

DTV Kfz-Verkehr DTV Schwerverkehr

2014 | 2015 2016 2017 2014 | 2015 2016 2017
Sommer (Mai — Oktober) 4,841 | 5.293 | 5.607 | 5.519 165 180 191 189
Winter (November — April) 3.130 | 3.244 | 3.396 | 3.481 | 116 126 132 128

DTV nach Jahren fir Kfz und SV von Dauerzihlstelle Klitz

Aufgrund der historisch geprdgten Stadtentwicklung sind Teile der Durchgangsstrallen
im Zentrum der Ortschaft mit Kopfsteinpflaster angelegt (orangene Linie in Ubersichts-
karte). Durch das héhere Verkehrsaufkommen und vor allem durch den SV entsteht in
diesem Bereich eine hohe Lirmbelastung. Diese wird durch die enge Hauserbebauung
entlang der LO1 verstarkt.

I 4 Legende
StraRe mit Kopfsteinpflaster

Abknickende  Vorfahrtsstrallen
und enge Bebauung

VA o R -3"_
%0 00 m

Ubersichtskarte LO1 (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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Dariiber hinaus entstehen Konflikte zwischen dem FuB- bzw. Radverkehr und dem hoch
belasteten Kfz-Verkehr. Die StraRenfiihrung der LO1 durch Klitz ist im westlichen Teil
sehr kurvig und es gibt vermehrt abknickende Vorfahrtsregelungen (roten Kasten in
Ubersichtskarte). Es sind aufgrund der abknickenden HauptstraBe keine sicheren Que-
rungsmoglichkeiten fiir den FuRverkehr vorhanden. Die dichte Hduserbebauung
schrinkt die Ubersichtlichkeit fiir die Fahrzeugfiihrer vor allem in den Kurvenbereichen
ein, um moglicherweise querende FuRganger oder Radfahrer friithzeitig zu erkennen.

Durch die schmalen Gehwege (1 bis 1,5m) und den hoch belasteten Stralenverkehr ist
die Aufenthaltsqualitét in einigen Bereichen an der LO1 durch Kliitz stark vermindert.

LO1 — Rudolf-Breitscheid-StralRe (Eigenes Foto vom 02.02.2017)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017

68 von 86 in Zusammenstellung




Verkehrskonzept Kliitz Anlage 1

2. Am Markt
Probleme:
- Unubersichtlicher StraRenraum
- Ungeordnete Querung von Fuligangern

Der Bereich ,Am Markt” ist eine unsignalisierte, doppelt abknickende HauptstraRe (LO1)
die in einer S-Form verlduft. Der Bereich ist schlecht einsehbar. Es gibt aufgrund der
zentralen Lage in Klitz ein hoheres Aufkommen an FuBgdngern, die in dem Bereich die
StralRe kreuzen. Aufgrund der abknickenden Vorfahrtsstrafe ist kein FulRgangeriberweg
angelegt, wodurch es zu gefdhrlichen Situationen zwischen Kfz-Verkehr und FuRgéngern
kommt.

Der auf dem Markt befindliche Parkplatz ist durch Poller abgetrennt. Der Abstand der
Poller betrdgt etwa 5 m, wodurch Fahrzeuge zwischen den Pollern durch und ungeord-
net in den flieBenden Verkehr der DurchgangsstraRe fahren kénnen. Die Markierung der
Stellplatze ist nicht mehr erkennbar, wodurch die Fahrzeuge vergleichsweise ungeord-
net auf der Flache parken. Dadurch gehen Stellplatze verloren. Durch diese Bedingungen
entstehen Konflikte auf dem Parkplatz und mit dem flieBenden Verkehr auf der Durch-
gangsstralRe.

Entlang der siid-westlichen Pollerreihe werden ebenfalls immer wieder Fahrzeuge abge-
stellt, da relativ viel Platz zwischen Fahrbereich der DurchgangsstraBBe und den Pollern
besteht. Die abgestellten Fahrzeuge ragen jedoch immer wieder in den Fahrbereich der
StraRe ,Am Markt” hinein, wodurch der flieRende Verkehr auf der Durchgangsstralse
ausweichen muss.

i TN c % R A R G CecBusisE UL 017]|
%« % . ; v, . l :

Legende
[ Poller

| ; ‘.. Y Quislle: GeoPortal MY
eoPortal.MV [3])

" .
x.\, :

Am Markt (Grundlage von G

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
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3.

Schlofstrafse

Problem:

- Verkehrsldrm

- Enge Strallen

- Benutzung der Fahrbahn durch Radfahrer

Die ,SchloRstraBe” verbindet die LO1 mit der LO3 und bildet somit eine attraktive Ver-
bindung in stidlicher und dstlicher Richtung fiir den Durchgangsverkehr.

Wie auch an der LO1 zeigt sich an der ,SchloRstraRe” vor allem im Sommer eine hohe
Verkehrsbelastung aufgrund des erhdhten Tourismusverkehrs. Die Situation verstarkt
sich durch den erhéhten SV-Anteil der sich durch das landwirtschaftlich gepragte Umfeld
vor allem in den Sommer- und Herbstmonaten auspragt.

A 1, 2 e

Ri. Kalkhorst

Legende
Kopfsteinpflaster

Aufgrund des Kopfsteinpflasters in der ,SchloBstraRe” (orange Linie in Ubersichtskarte)
entsteht durch die hohere Verkehrsbelastung und vor allem durch den SV eine hohe
Lirmbelastung fir die Anwohner. Diese wird durch die enge Hauserbebauung (roter
Kosten in Ubersichtskarte) im vorderen Bereich der ,SchloRstrale” weiter verstarkt.

Fiir die ,SchloRstraRe” wurde bereits ein Antrag auf Teileinziehung und Beschrankung
der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h vom Amt Kllitzer Winkel gestelit.

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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SchloBstraRe stadteinwirts in Hohe BahnhofstraRe (Eigenes Foto vom 02.02.2017)

Auf der ,SchloRstrale” stadtauswarts werden Fahrzeuge halb auf dem Gehweg zum Parken
abgestellt. Das wird durch das VZ 315 ab dem Knotenpunkt ,SchloRstrale”/ ,Neuer Weg”
erlaubt. Durch die parkenden Fahrzeuge kann der Stralenquerschnitt von 5,5 m nicht kom-
plett befahren werden. Daher muss der flieBende Verkehr aufeinander achten und dem Ge-
genverkehr ausweichen. Das fiihrt zu einer héheren Anzahl an Brems- und Anfahrvorgdnge,
die sich negative auf Ldrm- und Schadstoffemissionen in diesem Bereich auswirken. Die
Fahrbahn wird teilweise auch von direkten Anliegern der Stralle als Stellplatz verwendet,
obwoh! auf dem Grundstiick Stellfldche fiir Fahrzeuge vorhanden ist.

SchloRstraRe stadteinwarts (Eigenes Foto vom

02.02.2017)

Die ,SchloRstrae” ist ein Teil eines offiziellen Radfahr- und -wanderwegs. Der Fahrradver-
kehr ist dazu verpflichtet auf der StraRe zu fahren, da es aufgrund der geringen Breite des

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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Gehwegs keine gemeinsame Fiihrung von Fulgdngern und Radfahrern gibt und somit keine
Radwegebenutzungspflicht in diese Bereich Anwendung finden kann [16].

Es wurde beobachtet, dass ein GroRteil des Radverkehrs auf dem Gehweg fahrt, um dem fir
Radfahrer unangenehmen Kopfsteinpflaster auf der Fahrbahn auszuweichen. Dadurch
kommt es vermehrt zu Konflikten mit FuRgédngern. Ein Teil der Fahrbahn und des Gehwegs
werden zudem von parkenden Fahrzeugen versperrt, was einerseits den schmalen Gehweg
weiter einengt und zum anderen den Radverkehr auf der StraBe zur Umfahrung des Fahr-
zeuges zwingt. Weiterhin grenzen ein Teil der Hauseingdnge direkt am Gehweg. Somit kom-
binieren sich im Bereich des Gehwegs mehrere Konfliktpunkte zwischen Ful3- und Radver-
kehr.

SchloRstraRe stadteinwdrts (Eigenes Foto vom 02.02.2017)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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4, Strafle des Friedens (Schule)
Problem:
- Punktuell und periodisch hohe Verkehrsbelastung
- Enge Strallen

Im gesamte Wohngebiet ,Str. des Friedens", ,An der Bamburg" und ,Giildenhorn" sind
StraRen mit engen Querschnitte angelegt, wodurch viele Strecken nur als Einbahnstra-
Ren zu befahren sind. Aufgrund der EinbahnstraRenregelung ist es fiir den Kfz-Verkehr
notwendig Umwege innerhalb des Wohngebiets zu fahren, um wieder auf das tiberge-
ordnete StralRennetz zu gelangen.
Im Bereich der Schule tritt morgens und nachmittags eine hohe Verkehrsbelastung auf-
grund der Hol- und Bringverkehre auf (orange Linie in Ubersichtskarte). Teilweise fahren
Fahrzeuge auf die Gegenfahrbahn, um Schiiler auf der StraBenseite der Schule abzuset-
zen, so dass die Kinder nicht mehr die StraBenseite wechseln miissen. Aus diesem Fahr-
verhalten folgen jedoch Situationen die fiir alle Verkehrsteilnehmer schwer einzuschat-
zen sind und somit die Verkehrssicherheit auf der Fahrbahn fiir den Kfz- und FuBverkehr
deutlich mindert.
Weiterhin werden auf der Fahrbahn der ,Str. des Friedens” vor der Schule immer wieder
Fahrzeuge abgestellt. Mitunter sind es Beschéftige der Schule, die auf der ausgelegten
Parkfliche auf dem Schulgeldnde kein Platz finden (roter Kasten in Ubersichtskarte). Zu
Zeiten mit erhohten Verkehrsbelastungen fiihren die durch den ruhenden Verkehr ein-
geschrinkten Fahrbahnbreiten zu Konflikten im flieBenden Verkehr.

Legende
Bereich Hol- und Bringverkehre Schule

1 Parkplatz Schule

—P EinbahnstraRen
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Ubersichtskarte Str. des Friedens an der Schule (Auf Grundlage von GeoPo

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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Str. des Friedens — Vor der Reglonalen Schule (Elgenes Foto'vom 02.02.2017)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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Parkplatz Schule (Eigenes Foto vom 02.02.2017)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgeselischaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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5. An der Bamburg
Probleme:
- Hohe Verkehrsbelastung
- Enge StrafRen

Der Hauptteil des Verkehrs fahrt aufgrund der Einbahnstralenregelung im gesamten
Wohngebiet ,Str. des Friedens", ,,An der Bamburg" und ,Gildenhorn" liber die Strae
,An der Bamburg”, um aus dem Wohngebiet auf das libergeordnete Stralennetz zu ge-
langen. Im siidlichen Bereich der StraRe werden immer wieder Fahrzeuge am Fahrbahn-
rand abgestellt (orange Linie in Ubersichtskarte). In Zeiten hoher Verkehrshelastung
(Hol- und Bringverkehre der Schule und Kita), nutzen viele Fahrzeuge diese Strecke.
Dadurch kommt es aufgrund der abgestellten Fahrzeuge immer wieder zu Konflikten im
flieRenden Verkehr, da die StraBenquerschnitte eingeschrankt sind. Die dadurch ver-
mehrt auftretenden Brems- und Anfahrvorgéinge der Fahrzeuge fiihren zu einer erhoh-
ten Larm- und Schadstoffbelastung in diesem Bereich.

Bereich mit ruhendem Verkehr
auf der Fahrbahn

~—p= Einbahnstralen

Ubersichtskarte An der Bamburg (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3])

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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An der Bamburg Richtung Str. des Friedens .(igen Foto vom 02.02.2017)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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6. Lindenring
Problem:

- Benutzung der Fahrbahn durch FuBgénger
- Enge StraBen

Im siidlichen Bereich des Wohngebiets ,Lindenring” hat sich ein Zentrum fiir Pflege und
Wohnen fiir Senioren angesiedelt. Daher gibt es in diesem Bereich einen héheren Anteil
an FuBverkehr (vor allem von Menschen mit Mobilitdtseinschrénkungen). Die bestehen-
den Gehwege sind jedoch nicht durchgéngig vorhanden (orange Linie in Ubersichtskar-
te) und zudem mit einer geringen Breite angelegt, so dass zwei Fugdnger mit Gehhilfen
nicht problemlos aneinander vorbei kommen.

Aufgrund der Ballung von Pflegeeinrichtungen biindelt sich gerade im Bereich des sidli-
chen ,Lindenrings” eine hohe Verkehrsbelastung. Die Fahrzeuge parken auf der Fahr-
bahn, wodurch es immer wieder zu Konflikten im flieRenden Verkehr kommt, da die
StralRenquerschnitte eingeschrankt sind. Die dadurch vermehrt auftretenden Brems-
und Anfahrvorgange der Fahrzeuge flihren zu einer erhdhten Larm- und Schadstoffbe-
lastung in diesem Bereich.

4 ( A Legende
P — Einbahnstrale
oy Fehlender Gehweg

REy

v i ! -.ﬁv J': 2 "-L A ™
Ubersichtskarte Lindenring (Auf Grundlage von GeoPortal.MV [3]

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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Lindenring — Unterbrechung des Gehwegs (Eigenes Foto vom 02.02.2017)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rastock
Stand: 19.10.2017
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7. Im Kaiser (Miihle)
Problem:
- Enge Strallen
- Fehlende Parkpldtze

Die Verkehr zur Mihle Klitz kénnen nur (ber die Strale ,,Im Kaiser" und ,An der Mihle"
erreichen. Beide StraBen haben geringe StraBenguerschnitte, was zu Konflikten vor al-
lem im Begegnungsverkehr flihrt.

Mit der Eroffnung der Gaststatte in der Kliitzer Miihle im Jahr 2016 werden die Strallen
,Im Kaiser” und ,An der Mihle” vermehrt von Durchgangs- und Touristenverkehr mit
dem Ziel der Miihle genutzt. Dabei kann es vor allem in Verbindung mit erhéhtem Bus-
verkehr zu héheren Konfliktpotentialen kommen als bisher.

Zudem fiihrt eine erhdhte Verkehrsbelastung zu einer héheren Larmbelastung fiir die
Anwohner. Der StraRenbelag der StralRe im Kaiser besteht aus Kopfsteinpflaster.

Aktuell sind sehr wenige Parkmdglichkeiten im Bereich der Mihle vorhanden.

RI. Kalkhorst

Legende
Zufahrtsstralen

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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8. Gesamtes Gebiet Kliitz
Problem:
- Verkehrszeichen verschlissen oder mit falscher Bedeutung

Innerhalb der Stadt Kliitz sind bei den ausgiebigen Ortsbegehungen mehrere Verkehrs-
zeichen aufgefallen, die aufgrund von Witterungseinfliissen liber die Zeit schwer bzw.
nicht mehr erkennbar sind.

Dorfstrale Niederklttz (Foto vom 02.02.2017) Ulmenwgli]tz (Foto vom 02.02.2017)

Dariiber hinaus gibt es auch einzelne Verkehrszeichen im Stadtgebiet, deren Bedeutung
widerspriichlich ist. Dabei ist vor allem das EinbahnstraRenschild in der ,DorfstraBe” in
Niederkliitz aufgefallen. Dieses zeigt entlang der Dorfstralle, obwohl diese StraRe in bei-
de Richtungen befahren werden darf.

| . : { [

A =5

- Dostralée Nie e Utz (Foto vom 02.02.26i7)

LOGOS Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH Rostock
Stand: 19.10.2017
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