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Gremium Teilnehmer | Ja | Nein |Entha|tung

Gemeindevertretung Hohenkirchen

Sachverhalt:

Am 02.06.2015 ist die neue Richtlinie fiir die Férderung der lokalen Entwicklung LEADER
(LEADER-RL M-V) fiir die Forderperiode 2014 bis 2020 in Kraft getreten.

Laut Aussage des Landkreises ist eine Forderung dieser Maflnahme nach der LEADER-RL M-V
vorstellbar.

Eine entsprechende Projektskizze wurde am 21.11.2014 beim Landkreis eingereicht.

Die Projektskizze inkl. Vorhabenbeschreibung und Kostenschitzung befindet sich in Anlage.
Die aktuelle Kostenschidtzung belduft sich auf rd. 366.700 EUR.

Die Forderquote nach der LEADER-RL betrégt 90 %, mithin einen Betrag von 330.030 EUR.

Allerdings ist es so, dass 10 % der Fordersumme, die Gemeinde selbst tragen muss.
10 % von 366.700 EUR sind 36.670 EUR

Sowohl fiir den verbleibenden Eigenanteil (26.670 EUR = 366.700 EUR ./. 330.030 EUR) als auch fiir
den von der Gemeinde zu tragenden Anteil an den Fordermitteln ist eine Finanzhilfe aus dem
Kofinanzierungsprogramm moglich.

Eine Fordervoraussetzung der neuen LEADER-RL ist die Fassung eines Grundsatzbeschlusses iiber
die Durchfithrung und Finanzierung der Mafinahme.

Einen derartigen Beschluss gibt es noch nicht.

Ein Rechtsanspruch auf Fordermittel oder auf eine Finanzhilfe des Landes besteht nicht.

Beschlussvorschlag:

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Hohenkirchen beschlieB3t wie folgt:

1. Das Vorhaben ,,Bau eines Radweges entlang der K 44 von der L 01 bis zum Ortseingang
Beckerwitz* wird durchgefiihrt.

2. Die Finanzierung erfolgt mit Hilfe von Fordermitteln.

3. Eine Finanzhilfe des Landes M-V aus dem Kofinanzierungsprogramm wird beantragt.
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Finanzielle Auswirkungen:
Ausgaben: 366.700 EUR Baukosten
36.670 EUR von der Gemeinde zu tragende Anteil an den Fordermitteln
Summe 403.370 EUR

Einnahmen: 330.030 EUR Fordermittel LEADER
66.006 EUR Kofinanzierungshilfe (das entspricht 90 % der von der Gemeinde
Summe 396.036 EUR zu tragenden Kosten)
Zusammenfassung:

Bei der 0.g. Maximalforderung verbleiben 7.334 EUR Kosten bei der Gemeinde. In Abhangigkeit der
prozentualen Hohe der Kofinanzierungshilfe (zwischen 90 % und 50 % moglich) verdndern sich die
verbleibenden Kosten fiir Hohenkirchen.

Es besteht auch die Mdglichkeit, dass keine Kofinanzierungshilfe gewéhrt wird. Dann verbleiben
73.340 EUR Kosten bei der Gemeinde.

Anlagen:
Projektskizze inkl. Vorhabenbeschreibung und Kostenschétzung

Sachbearbeiter/in Fachbereichsleitung
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Weslmecklenburgische dsi'sa-ekasla LOka]'e Aktlonsgmppe

Westmecklenburgische Ostseekiiste

Postanschrift: Landkreis Nordwestmecklenburg, LEADER - Geschéftsstelle, Rostocker Strafie 76, 23970 Wismar

Projektdatenblatt - LEADER

Diese Projektskizze dient der Auswahl von Férderprojekten im Rahmen von LEADER durch die Lokale
Aktionsgruppe Westmecklenburgische Ostseekiiste (LAG WMO). Aus dieser Kurzbeschreibung des
Projektes sollte deutlich werden, wer méchte was, wo und warum, wie und wann mit welchem Auf-
wand umsetzen. Beachte! Kein amtlicher Férderantrag, nur [deenanmeldung!

1. Allgemeine Angaben

Antragsteller Name:
Gemeinde Hohenkirchen

Ansprechpartner:
Birgermeister Gemeine Hohenkirchen - Herr van Leeuwen
Anschrift (Strake, Hausnummer, PLZ, Ort):

Amt Klitzer Winkel, Schlofstralle 1, 23948 Kliitz

Telefon:

03 88 25 39 30

E-Mail:
poststelle@kluetzer-winkel.de
Rechtsform Offentlich Privat
Kommune ] natiirlich Person
L] Kirchgemeinde L] juristische Person
[ ] Verein
L] sonstige

2. Projektbeschreibung

Projekttitel (kurze, pragnante Bezeichnung, méglichst 1 Zeile)

Bau eines Radweges entlang der K44 von der LO1 bis zum Ortseingang Beckerwitz

Projektstandort Gemeinde/Ortsteil:
Kreuzung LO1/K44 entlang der K44 bis zum Ortseingang Beckerwitz

Strafle, Hausnummer:

Gemarkung/Flurstick:

Zeitplan
Beginn: 2015 Ende:
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Planungsstand
Projektidee

] Entwurfsplanung
L] Detailplanung

Projektku rz- max. 5 Zeilen (ausflhrliche Vorhabensbeschreibung als Anlage beiftigen)

beschreibung bie Gemeinde Hohenkirchen beabsichtigt den Bau eines Radweges
entlang der Kreisstralle K44 zwischen der Landesstrafe LO1 am
Ortseingang Gramkow und dem Ortseingang Beckerwitz bis zum Abzweig
"Jugendherberge”, um die Verkehrssicherheit flir den Radverkehr zu
erhohen und die anliegenden Ortschaften an das regionale und
Uberregionale Radwegenetz anzuschlieften.

MaRnahmebereich
Tourismus

Infrastruktur

[j Daseinsvorsorge
[ ] Kulturelles Erbe
[ ] sonstiges

Hauptinhalte — was wird durchgeftihrt und wie wird es durchgefthrt

- Neubau eines Radweges in Asphaltbauweise inkl. erforderlicher Entwésserungseinrichtungen,
Schutz anliegender Vegetation durch Landschaftsbauarbeiten, dazugehorige Ausgleichsmalnahmen

Ziele — Wozu dient das Projekt und warum wird es durchgefuhrt
- Verbesserung der Infrastruktur zur Anbindung des Fahrradtourismus an die Ortschaften in

Umgebung der LO1
- Weitere Vernetzung des Radwegenetzes in Richtung Ostsee und des Hinterlandes

Beteiligte — Kooperationen, Unterstitzer, Netzwerkpartner

Auswirkungen auf die Region — erwarteter Nutzen, Verbesserungen im Vergleich zur Ausgangslage

- Verbesserung der Infrastruktur durch Entlastung der K44 vom anliegenden Radverkehr

- Férderung des Radtourismus in den Gemeinden der Region > steigendes Tourismusaufkommen
- Sicherer Verkehrsablauf auf der K44

Demographie-Check — Auswirkungen des Projekts auf die Bevélkerungsentwicklung im l4ndlichen Raum
- Steigerung der Attraktivitdt und Lebensqualitét der Region

>> Mehr Gewerbe durch erhéhtes Tourismusaufkommen

>> Mehr Arbeitsplatze >> Bevilkerungszuwachs

Klima-Check — hat das Projekt Auswirkungen auf den Klimawandel

- Touristen und Anwohner nutzen Radweg zum Erreichen der umliegenden Gemeinden & der Ostsee
>> Verringerung der CO2-Emissionen durch verringertes PKW-Aufkommen
>> Grund: hdhere Verkehrssicherheit flir Radfahrer

Wirtschaftlichkeit — Aussagen zum Kosten-Nutzen-Verhaltnis, Folgekosten

- Férderung des Ostseetourismus in den umliegenden Ortschaften
- Verbesserung der regionalen Infrastruktur
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3. Kosten- und Finanzierungsplan

Gesamikosten der Vorhandene _, . o
Malnahme Eigenmittel Férdermittel Drittmittel

366.731,12 € 36.673,11 € 330.058,01 €

(Angaben in Brutto)

4. Aussagen zur regionalen Bedeutung

Nachhaltigkeit (jeweils eine kurze Aussage)

wirtschaftlich Steigerung der Wirtschaftskraft der Region durch erhdhtes Tourismusaufkommen

Steigerung der Attraktivitdt und Lebensqualitdt der Region, Férderung des Tourismus in

sozial der Region

Forderung des Radverkehrs und infolge dessen Minimierung der

dkologisch CO2-Emissionen

Innovativer Charakter / Modellhaftigkeit / Ubertragbarkeit

Was ist das konkrete neuartige an dem Projekt?
Verbindung der Radwegenetze der Region und Anschluss weiterer Gemeinden an den regionalen und
Uberregionalen Radverkehr und Férderung des Radtourismus

Welche Vorteile bestehen gegeniiber bekannten Lésungen?
Bisher wurden vor allem die Gemeinden zwischen dem Oststeekiistenradweg und dem Radfernweg
Hambrug-Rigen aufier Acht gelassen. Diese sind nun in diesem Bereich mit eingeschlossen.

Ist das Projekt auf andere tbertragbar?
Dieses Projekt kann als Vorbild fungieren, infolge dessen auch andere Gemeinden und Regionen
besser erschlossen und an das iberregionale Radwegenetz angeschlossen werden kdnnten.

5. Anlagen
Anlagen
Lageplan
Bauzeichnungen, Entwurfsplane
(] Bilder, Fotos
[ ] Detaillierte Kostenplanung (DIN276)
[] sonstiges
Wismar, 19.11.2014
Ort, Datum Unterschrift
Ansprechpartner: Erich Reppenhagen — Vorsitzender der LAG WMO und LEADER — Manager Seite 3 von 3

Tel.: 0 3841 — 3040 9820, reppenhagen@nordwestmecklenburg.de
Monika Benthin — Assistentin
Tel.: 0 3841 — 3040 9821, m.benthin@nordwestmecklenburg.de
Fax: 0 3841 — 3040 8 9820

Weitere Informationen unter: www.nordwestmecklenburg.de
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Unterlage 1
Neubau des Radweges entlang der K44 zwischen der LO1 und OE Beckerwitz
Seite 1

1. Erlauterungsbericht

1.1 Veranlassung

Die Gemeinde Hohenkirchen beabsichtigt entlang der KreisstraBe K 44 den Neubau eines
Radweges zwischen der LandesstraBe LO1 am Ortseingang Gramkow und dem Ortseingang
Beckerwitz bis zum Abzweig ,Jugendherberge”. Gegenwartig wird der Radverkehr auf der
KreisstraBe K 44 gefihri. Die KreisstraBBe ist auf Grund der Kiistennahe insbesondere in der
Saison mit einem hohen Verkehrsaufkommen belegt.

Das regionale und (iberregionale Radwegenetz ist auf dem Ubersichtslageplan Anlage 2 dar-
gestellt. Entlang der Landesstral3e LO1 wurde der Radfernweg von Kliitz nach Proseken fertig-
gestellt. Die Route des regionalen Radwegenetzes wird liber Hohenkirchen gefiihrt. Der (iber-
regionale Ostseekisten-Radfernweg verlduft entlang der Kiiste durch Beckerwitz. Mit dem
geplanten Radweg zwischen der LandesstraBe L 01 durch die Ortslage Beckerwitz wird eine
weitere Liicke im regionalen Radwegenetz geschlossen und eine Verbindung zum lberregio-
nalen Radfernweg hergestellt.

Auf diesem Wege wird die Infrastruktur der Region erweitert und der Rad- und Ostseetouris-
mus in den anliegenden Ortschaften gefdrdert und gestarkt. Des Weiteren wird der Schulweg
der in der Region lebenden Kinder gesichert.

1.2 Lage der Orte Gramkow und Beckerwitz

Die Ortslagen Gramkow und Beckerwitz gehdren zur Gemeine Hohenkirchen. Beide befinden
sich ca. 5 km von der Ostsee entfernt und liegen ca. 12 km westlich von Wismar. (siehe Anla-
ge )

Die Ortslage Gramkow ist direkt an die LandesstraBe L01 angeschlossen. Beckerwitz ist iber
die Kreisstral3e K 44 erschlossen, die an die Landesstraf3e L 01 anbindet.

1.3 Erlduterungen zur beabsichtigten BaumaBnahme
1.3.1 Lage des geplanten Radweges

Die Trassierung des Radweges erfolgt auf der westlichen Fahrbahnseite zur KreisstraBe K 44.
Der Radweg beginnt am Knotenpunkt L 01/K 44 und endet an dem Verbindungsweg zur Ju-
gendherberge in Beckerwitz.

Insbesondere in der Ortslage Beckerwitz wird der Radweg am Fahrbahnrand der K 44 gef(ihrt.
Hierfur sind weitere Untersuchungen und Abstimmungen mit dem Landkreis Nordwestmeck-
lenburg erforderlich.

Um die Ragwegtrasse ausflhren zu kénnen, ist umfangreicher Grunderwerb zu tétigen.

Durch den Neubau des Radweges entlang der KreisstraBe K 44 wird eine verbesserte Infra-
strukiur an der LandesstraBe L 01 geschaffen. Uber die Ortschaft Beckerwitz kann somit auch
ein verkehrssicherer Radtourismus gefiihrt werden.

Die Ausbaubreite der K 44 entspricht nicht einer klassifizierten StraBe und ist in Bezug der

vorhandenen Verkehrsbelastung vor allem in der Saison mit einem erhdhten Radverkehr un-
terbemessen
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Unterlage 1
Neubau des Radweges entlang der K44 zwischen der LO1 und OE Beckerwitz
Seite 2

Derzeit ist keine ausreichende Verkehrssicherheit gegeben, da der Radverkehr auch (ber die
KreisstraBe K 44 gefiihrt wird.

Durch den geplanten Radweg wird die Verkehrssicherheit erhéht und auBerdem die Liicke
zwischen den regionalen und (berregionalen Radwegen geschlossen.

Des Weiteren ist es mdglich, diesen Radweg spater weiter auszubauen und Ober die Ortsla-
gen Beckerwitz und Hohen Wieschendorf eine direkte Anbindung zur Ostsee herzustellen.
Dies hatte einen groBen positiven Einfluss auf die regionale Infrastruktur und den Tourismus.

1.3.2 Radwegebau

Der Radweg wird in Asphaltbauweise hergestellt. Zur Herstellung der Gradiente sind umfang-
reiche Erdarbeiten, wie Auf- und Abtréage, erforderlich. Die Gradiente des Radweges ist unter
Einhaltung der empfohlenen Parameter herzustellen.

Die asphaltierte Breite des Radweges betragt 2,50 m mit beidseitig angeordneten 0,50 m brei-
ten Banketten. (siehe Regelquerschnitt Anlage 3)

Neben dem Bankett in Richtung KreisstraBe K 44 wird eine Versickerungsmulde hergestellt.
Diese sichert liber zusatzliche VersickerungsmaBnahmen den Oberflachen- und StraBenab-
fluss sowie den Abfluss im Griinstreifen zwischen Radweg und K 44,

Der Radwegquerschnitt wird nach Gestaltungsgrundsétzen der ERA [1] bestimmt.
Die Baustrecke hat eine Gesamtlange von ca. 1,5 km (Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+541).

Ein Baugrundgutachten liegt nicht vor. Aus den Erfahrungen bei BaumaBnahmen in der Regi-
on erfolgt die Auswahl der Oberbaustérke fir einen anstehenden Baugrund der Frostempfind-
lichkeitsklasse F 3.

Wird die Tragfahigkeit des Untergrundes > 45 MN/m?2 nicht erreicht, wird ein Bodenaustausch
von 15 cm vorgesehen. Hierzu sind in der weiteren Planung Untersuchungen durchzufihren.

Der Oberbau der Fahrbahn des Radweges wird danach wie folgt hergestellt:

3,0 cm Deckschicht aus Asphaltbeton AC 8 DNN
8,0 cm Asphalttragschicht AC 22 TN

19.0 cm Schottertragschicht 0/45

30,0 cm Gesamtoberbau

Zur Herstellung der Gradiente sind Bodenauftrage aus frostunempfindlichem Material erforder-
lich.

1.3.3 L.andschaftsbau

Durch den Radwegebau werden Flachen versiegelt, die durch geeignete landschaftspflegeri-
sche MaBnahmen auszugleichen sind.

In Richtung Beckerwitz stehen zwischen dem geplanten Radweg und der KreissiralBe K 44
vereinzelt Baume und Hecken sowie kleine Baumreihen.

Bei Erhalt der Hecken und Baume sind Wurzelschutzfolien entlang des Radweges vorgese-

hen.
In diesem Rahmen werden nur Kosten flir landschaftspflegerische MaBnahmen abgeschatzt.
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Unterlage 1
Neubau des Radweges entlang der K44 zwischen der LO1 und OE Beckerwitz
Seite 3

In der weiteren Planung sind Ausgleichs- und Eingriffshilanzierungen vorzunehmen und erfor-
derliche MaBnahmen festzulegen.

1.4 Kosten

Die Kosten orientieren sich an ortsiliblichen Mittelpreisen flir das Preisniveau zwischen 2008
und 2013. Die Kosten werden in Kostenblécken ermittelt und sind in Unterlage 2 dargestellt.

Ausgehend von diesen Preisen ergeben sich die in Tabelle 1 zusammengefassten Kosten.

Tabelle 1: Zusammenstellung der geschéatzten Kosten
MaBnahme Kosten in €
Wegebau 292.095,50
Landschaftsbau 35.343,00
Baunebenkosten (12 %) 39.292,62
geschatzte Gesamtkosten 366.731,12

2. Bibliografie

[1] ERA

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, 2010

[2] RStO 01
Richtlinien flir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, 2001
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