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Landkreis Nordwestmecklenburg

Die Landratin

Fachdienst Ordnung/Sicherheit und Straenverkehr
-Untere StraBenverkehrsbehérde-

Landkreis Nordwestmeckienburg ® Postiach 1565 @ 23958 Wismar Auskunft erteilt thnen:
Herr Gerbert
Dienstgebaude:
Amt Kliitzer Winkel Gewerbegebiet Ost, Langer Steinschiag 04,
Ord nungsamt 23936 Grevesmiihlen
z.Hd.Herrn Zeliner Zimmer  Telefon Fax
SchioRstralte 01 14 03841/3040-3640 03841/3040-8 3640
i E-Mail:
23948 Kiitz i.gerbert@nordwestmecklenburg.de
Unser Zeichen:
Beckerwitz NWM 44 /Ge 13
Ort, Datum:

Grevesmiihlen, 2013-01-28

Betreff: Beckerwitz
- Radwegkennzeichnung im Verlauf der Ortsdurchfahrt Beckerwitz-

Sehr geehrter Herr Zellner,

in Bezug der gemeinsam durchgefiihrten Beratung vom 28.6.2012 mit Beteiligung
der KreisstraRenmeisterei, Herrn Wulff, der Polizeiinspektion Wismar und der
Amtsverwaltung Klatzer Winkel, vertreten durch Herrn Zellner, wurde folgendes Fazit tiber die
weitere Behandlung der vorhandenen Geh-und Radwegkennzeichnung, Verkehrszeichen 240,
gezogen.
1.Eine komplette verkehrstechnische Umgestaltung der Radwegtrasse auf gesamter
Lange wird abgelehnt.
Grund: Sicherung einer geordneten FuBRganger- und Radfahrerfithrung innerhalb der
Ortslage Beckerwitz.

- 2. Die Geféhrdungsprobleme im Teilbereich der Geh-und Radwegtrasse treten zeitweise,
saisonal ,Erntehelfer Erdbeerhof Glantz, auf.
Far die Minderung von Sicherheitsdefiziten im Engstellenbereich, ab Einmindung Eggerstorf
bis Anschlull n&chstfolgender Einmiindung (Ende Baumallee) wird folgende
Vorschlagsiésung vorgebracht:
Austausch Verkehrszeichen 240 (gemeinsamer Geh-und Radweg) mit Verkehrszeichen
237 (Gehweg)+Zusatzzeichen 1022-10 (Radfahrer)
Um Zustimmung der Gemeinde Hohenkirchen wird gebeten.
Die Umkennzeichnung wirde dann die Kreisstralenmeisterei vornehmen.

3. In Rucksprache mit der StraRenaufsichtsbehérde des Landkreises Nordwestmecklenburg
wurde der Radweg im Verlauf der Kreisstralie NWM 44 unter Bauherrschaft (Auftraggeber)
der ehemaligen Gemeinde Beckerwitz geplant und gebaut.

Die vorliegenden Ausbaubreiten entsprechen den Regelwerken, die zum Bauzeitpunkt

entstanden.
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Die Regelbreite von Geh-und Radwegen von 2,50 Meter wird seit 2009 /2010

festgeschrieben.
Eine Ausbaubreite bei beengten &rilichen Verhaltnissen von 2,00 Meter ist nicht zu

unterschreiten.
Verweise auf den beiliegenden Auszug ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, Stand 2011.

Sofern weitere Ruckfragen bestehen sollten wird ein gemeinsames Erdrterungsge-
spréch vorgeschlagen.

Mit freundlichen Grifien,

Im Agft 2@7’ '

Ingg Gerbert
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Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und VYerkehrswesen

Arbeitsgruppe StraBenentwurf

Empfehlungen fiir |
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Bild 13 Prinzipdarsteﬂung eines BRadwegendes

Radweganfang, Radwegende

Die bauliche Ausfilhrung von Radweganfang und -ende
ist dem Abschnitt 11.1.6 zu entnehmen. Ein Radwegan-
fang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Be-
nutzungspflicht im- Verlauf baulich angelegter Radwege
andert. An Radwegenden wird der Radverkehr durch
entsprechende Bordflihrungen oder Schutzinseln bau-
lich vom Kraftfahrzeugverkehr getrennt auf die Fahr-
bahn gefiihrt. Im Verlauf der Strecke empfiehlt sich eine
Verflechtungsldnge von 10 bis 20 m, die als Radfahr-
streifen oder Schutzstreifen ausgefiihrt ist.

3.5 Zweirichtungsradwege

VYoraussetzungen

Die Nutzung der Radwege auf der linken StraBenseite
ist innerorts eine héufige Unfallursache. Baulich ange-
legte Radwege diirfen daher nur nach sorgféltiger Prii-
fung und nach Sicherung der Konfliktpunkte (insbe-
sondere Einmlndungen und Grundstiickszufahrten) in
Gegenrichtung freigegeben werden.

Auf Straflen mit Mittelstreifen, Stadtbahntrassen, dich-
ter seitlicher Nutzung und schlechter Uberquerungs-
mdglichkeit besteht ein erhdhter Bedarf, Radwege in
beiden Richtungen. zu benutzen. In diesen Fillen soll
zunéchst Gberprift werden, ob durch verbesserte Uber-
guerungsmoglichkeiten, z. B. durch MaBnahmen an den
Knotenpunkten, die Benutzung der falschen StraBen-
seite vermieden werden kann.

Ist dies nicht Erfolg versprechend, kann die Freigabe in
beide Fahrtrichtungen gepriift werden. Die Breite von
Zweirichtungsradwegen soll die Begegnung von Rad-
fahrern mit ausreichendem Abstand erlauben. Es sol-
len nur wenige Kreuzungen, Einmiindungen und ver-
kehrsreiche Grundstiickszufahrten zu passieren sein
und dort auch zwischen dem in Gegenrichtung fahren-
den Radverkehr und dem Kraftfahrzeugverkehr ausrei-
chende Sicht bestehen. Bei gemeinsamer Flhrung mit
dem FuBgangerverkehr ist zusaizlich der Abschnitt 3.6

zu beachten.

Beschilderung

Zweirichtungsradwege bedlirfen einer Beschilderung
mit Zeichen 237 StVO ,Radweg“ oder mit Zeichen
240 StVO , gemeinsamer Geh- und Radweg” oder Zei-
chen 241 StVO ,getrennter Rad- und Gehweg“ von
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jeder Seite. Soll ein Zweirichtungsradweg fiir die Fahrt-
richtung links nicht benutzungspflichtig sein, so ist fiir
diese Fahririchtung nur Zeichen 1022-10 StVO ,Rad-
fahrer frei* anzuordnen. Der rechts fahrende Radverkehr
sollte durch Zusatzzeichen 1000-31 StVO auf Gegen-

verkehr hingewiesen werden

Markierung und Erkennbarkeit _
Die Abgrenzung vom Gehweg erfolgt in gleicher Weis. _
wie bel baulich angelegten Einrichtungsradwegen (vgl.
Abschnitt 11.1.5). Zweirichtungsradwege sollten durch
eine durchgehende Materialwahl erkennbar sein. So-
fern keine sicherheitserhthenden Radwegtiberfahrten
angelegt werden kénnen, werden die Radverkehrsfur-
ten im Zuge von Zweirichtungsradwegen eingefarbt (in
der Regel rot). Auf Radverkehr aus beiden Richtungen
soll durch die Markierung des Sinnbildes ,Fahrrad® und
zwei Richtungspfeile hingewiesen werden. Zusitzlich
kann Zeichen 205 StVO  Vorfahrt gewahren“ vor Rad-
verkehrsfurten markiert werden.

Bel unlbersichtlicher Trassenfilhrung, schlechter Be-
leuchtung und Blendgefahr erhdhen Randmarkierungen
in Schmalstrich die Verkehrssicherheit.

Breite

Das RegelmaB von baulich angelegten Zweirichtungs-
radwegen betrégt 2,50 m bei beidseitiger und 3,00 m
bei einseitiger Filhrung. Das RegelmaB ist bei stéarkerel
Radverkehr, in Gefillestrecken oder bei untibersichtli-
cher Linienfilhrung immer anzusetzen. Bei geringem
Radverkehrsaufkommen kann, sofern beim Begeg-
nungsfall Anhanger -~ Anhidnger der Sicherheitstrenn-
streifen befahrbar ist, qusnahmsweise das MindestmaB
von 2,00 m angewandt werden,

Sicherheitstrennstreifen

Die Anwendung der Sicherheitstrennstreifen entspricht
der an Richtungsradwegen. Im Ubrigen sind die Brei-
tennmaBe aus der Tabelle 9 anzuwenden.

Einmiindungen

An Kréuzungen und Einmiindungen sowie an verkehrs-
reichen Grundstiickszufahrten wird der Verkehr, soweit
er wartepflichtig ist, durch das Zeichen 1000-32 StVO
(Sinnbild ,Fahrrad®, beide Richtungen) auf links fahren-
den Radverkehr hingewiesen. Das Zusatzschild ist an
Zeichen 205 StVO und an Zeichen 206 StVO tber dem

Hauptschild anzuordnen.
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Bild 14: Radverkehrsfurt im Zuge eines Zweirichtungs-
radweges

Weitere Verdeutlichungen der Situation sollen an even-
tuell vorhandenen besonderen Konflikistellen vorge-
nommen werden (z.B. unglinstige Sichtverhaltnisse,
starker oder zligig ein-/abbiegender Kraftfahrzeugver-

kehr).

Daflr gibt es folgende Mdglichkeiten:
. — Anhebung der Radverkehrsfurt,

- Markierung des Sinnbildes ,;Fahrrad“ auf der Furt mit
gegenlaufigen Pfeilen oder

- Einfarbung der Furt.

Die Anhebung des Radweges als Radwegliberfahrt ist
das wirksamste Mittel, um die Aufmerksamkeit der Fah-
rer von Kfz zu erhhen. Sie sollte bei Zweirichtungsrad-
wegen in der Regel angewandt werden.

Radwegende und Ubergénge auf Einrichtungs-
radwege

Wo Zweirichtungsfihrungen beginnen oder enden,
muss in der Regel die Fahrbahn tberquert werden.
Daher wird das Uberqueren durch besondere MaBnah-
men, z. B. Uberquerungshilfen, gesichert.

3.6 Gemeinsame Flhrung mit dem
FuBgdngerverkehr

Voraussetzungen

Gehwege sollen dem FuBgangerverkehr ein ungestor-
tes Fortkommen und einen der Umfeldnutzung ent-
sprechenden Aufenthalt ermdglichen. Radverkehr im
Gehwegbereich kann FuBganger verunsichern oder ge-
féhrden. Bei stirkerem Radverkehr kann der FuBgén-
gerverkehr in die Randbereiche der Gehwege gedringt
werden, so dass ihm nur noch Restfléchen zur Verfd-
gung stehen. Auch den Anspriichen des Radverkehrs
wird mit der gemeinsamen Fihrung oft nur unzurei-
chend Rechnung getragen. Der Einsatz der gemeinsa-
men Fihrung mit dem FuBgangerverkehr ist daher nur
dort vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion
beider Verkehre gering ist. Méglich sind sowoh!. be-
nutzungspflichtige Flihrungen (gemeinsamer Geh- und
Radweg mit Zeichen 240 StVO) als auch in besonde-
ren Féllen solche ohne Benutzungspflicht (Zeichen 239
StVO mit dem Zusatz ,Radfahrer frei”).

Fir die gemeinsame Fihrung von Fufigénger- und Rad-
verkehr gelten folgende Ausschlusskriterien:
— StraBen mit intensiver Geschéftsnutzung,
— Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums

" durch besonders schuizbediirftige FuBgénger (z. B.
Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatsein-

schrinkungen, Kinder),

- Hauptverbindungen des Radverkehrs,

~ starkes Gefélle (> 3 %),

— dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Min-
destbreiten angrenzende Hauseingénge,

~ zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grund-
- stlickszufahrten bei beengten Verhaltnissen,

- stérker frequentierte Bus- oder StraBenbahnhalte-
stellen in Seitenlage ohne gesonderte Wartefl4chen,

- Uberschreitung der Einsatzgrenzen geméan dem Bild 15.
Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bej
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Bild 15: Nutzungsabhingige Einsatzgrenzen fiir die
gemeinsame Fithrung von sirallenbegleitendem
Fufigdnger- und Radverkehr

Beschilderung

Fur die gemeinsame Fiihrung von FuBganger- und Rad-

verkehr sind-gemaB StVO und VwV-StVO zwei Méglich-

keiten gegeben: -

- Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen
240 StVO. Eine Trennung durch Markierung oder
durch andere Elemente wird nicht vorgenommen.
Dieser Anlagentyp ist benutzungspflichtig.

2~ Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr mit Zei-
chen 239 StVO ,Gehweg® mit Zusatzzeichen 1022-
10 ,Radfahrer frei“. Der Radverkehr hat hier die
Wahlméglichkeit zwischen GeRweg- und Fahrbahn-
benutzung. Der Radverkehr hat in besonderer Waise
“auf den FuBgangerverkehr Riicksicht zu nehmen und
die Geschwindigkeit an den FuBgangerverkehr anzu-
passen.

~ Markierung
Gemeinsame Geh- und Radwege im Zuge bevorrech-
tigter HauptverkehrsstraBen miissen iiber untergeord-
nete Knotenpunktarme Furtmarkierungen erhalten. Bei
Gehwegen mit durch Zusatzzeichen 1022-10 zugelas-
senem Radverkehr gilt dies in gleicher Weise.
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Die Landréatin |

des Landkreises Nordwestmecklenburg

Stralienaufsichtsbehorde

Landkreis Nordwestmecklenburg @ Postfach 1155 @ 2393} Grevesmithlen )
Auskunft erteilt thnen:

Frau Diana Staszynska

Amt Klitzer Winkel Dienstgebaude:
fl:il‘ die Gemeinde Hohenkirchen Borzower Weg 3, 23936 Grevesmihlen
‘ Zimmer  Telefon Fax

SCh[OBSttaBe 1 2 = 4.303 03881/722-147 722-9147
23948 Kliutz Amt Kiitzer Winkel Ab 03.12.2012 Tel-Nr.: (03841) 3040-6515

EINGANG E-Mail:

_— D.Staszynska@nordwestmeckienburg.de

. Unser Zeichen:
13.Nov. 2012 TE-01.12
FB\EI/ 1 ~ ! Ort, Datum:
kel E - - M Grevesmiihlen, 14.11.2012

Bezug:  Antrag der Gemeinde Hohenkirchen auf Teileinziehung gemaR § 9 Stralken-
und Wegegesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern (SttWG-MV)'
LAlte DorfstralRe” in Gramkow

hier: fehlende Unterlagen

Sehr geehrter Herr Zellner,

Ihr o. g. Antrag auf Teileinziehung vom 01.11.2012 ist am 09.11.2012 beim Landkreis
Nordwestmecklenburg, Strallenaufsichtsbehérde, eingegangen.

Geméal § 9 Abs. 2 StrWG-MV hat die Strallenaufsichtshehérde aus Gberwiegenden
Grinden des offentlichen Wohls die StraRe einzuziehen oder die Widmung auf be-
stimmte Benutzungsarten oder Benutzerkreise zu beschrinken (Teileinziehung).

Sie beantragten die Teileinziehung der o. g. StralRe. Leider geht aus lhrem Anschreiben
nicht eindeutig hervor, auf welche Benutzerarten bzw. -kreise sich die Widmung be-
schranken soll. Im beigefiigten Gemeindevertreterbeschiuss wird diesbezlglich keine
Aussage getroffen.

Des Weiteren fehlen Ausflihrungen iiber die zukUlnftige Absperrung (Poller, Schranken,
etc.) bzw. Beschilderung des Weges im Falle einer Teileinziehung. Auch hierzu ist dem
Gemeindevertreterbeschluss nichts zu entnehmen,

Eine Teileinziehung hat nur aus Uberwiegenden Griinden des 6ffentlichen Wohls zu
erfolgen. Hierbei sind die privaten Verkehrsinteressen der Anlieger und das 6ffentliche
Interesse des Tragers der StralRenbaulast zu berticksichtigen.

Diesbezuglich méchte ich Sie, als zustandigen Strallenbaulasttrager, bitten, die Teilein-
ziehung zu begriinden.

Verwaltung des Landkreises Nordwestmeckienburg Bankverbindung:
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Im Rahmen des Teileinziehungsverfahrens ist eine vorherige Anhérung des Strallen-
baulasttragers notwendig. Dies erfolgt regelmafiig mit dem Beschluss der Gemeinde-
vertretung.

Des Weiteren werden im Teileinziehungsverfahren die Unterlagen &ffentlich zur Einsicht
ausgelegt. Aus diesen Griinden ist es erforderlich, die hiermit angesprochenen Punkte
in den Gemeindeverireterbeschluss einflielen zu lassen.

Hinweislich teile ich thnen mit, dass die Verkehrssicherungspflicht der 0. g. Stralle sei-
tens der Gemeinde Hohenkirchen auch im Falle einer Teileinziehung weiterhin besteht.
Bei einer Widmungsbeschrankung, bspw. auf den Rad- und Fuligéngerverkehr, ist fir
diese, aber auch fir Rollstuhlfahrer, eine gefahrenlose Benutzung der Stral3e zu ge-
wahrleisten. Derzeit sind dringend Instandsetzungs- und Baumpflegemal3inahmen an
der o. g. Straf’e erforderlich.

Ratsam wéren die Aufnahme der hierfir notwendigen Kosten und die geldliche Belas-
tung der Absperrmaflnahmen in den Gemeindevertreterbeschluss.

Mit freundlichen GrifRen |

im Auftrag

Fachdienstleiter

! YSyt‘rafSen- uﬁd Wégegééetz dés Landes Méck!enburg-Vofpommem (St'WG —VMV) vom 13. Januar 1993, iuletzt § 45 geénder{
durch Artikel 4 des Gesetzes vom 20. Mai 2011 (GVOBI. M-V S. 323, 324)
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