Ostseebad Boltenhagen

Besch|ussvor|age Vorlage-Nr: GV Bolte/05/12/6863
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AZ:
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FB Il Bau- und Ordnungswesen Verfasser: Maria Schultz
Verkehrskonzept

hier: BeschluB zum MaRnhahmenplan

Beratungsfolge:

Gremium | Teilnehmer | Ja | Nein |Enthaltung

Gemeindevertretung Ostseebad Boltenhagen

Sachverhalt:

Die Gemeinde Ostseebad Boltenhagen hat die Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes beauf-
tragt. Das Verkehrskonzept wurde im Rahmen einer Einwohnerversammlung vorgestellit.

Das Verkehrskonzept beinhaltet Informationen zu den Verkehrsstromen, deren Haufigkeit
und Intensitat bezogen auf alle Verkehrsteilnehmer. Im Ergebnis wurde ein Mallnahmekata-
log durch die Buros erarbeitet.

Der MalRnahmenkatalog wurde sehr intensiv im Bauausschuld diskutiert. In der Anlage befin-
det sich der BeschluRauszug aus dem Protokoll des BA vom 21.8.2012.

Die Verwaltung empfiehlt der Gemeinde die BeschluRfassung zum Verkehrskonzept und zu
den einzelnen vorgeschlagenen Malinahmen.

Beschlussvorschlag:
Die Gemeindevertretung der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen beschliel3t das Verkehrs-
konzept der Arbeitsgemeinschaft Planungsbiro Mahnel und Freie Planungsgruppe Berlin
GmbH.
Die Gemeindevertretung der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen beschliel3t die folgenden
EinzelmalRnahmen aus der BeschluRempfehlung des Bauausschusses:

- MaBnahme 1 — Geschwindigkeitssenkende MaRnahmen

an den Ortseingangen

Fur den Ortseingangsbereich in der Klitzer StralRe lauft die
planungsrechtliche Vorbereitung. Die Malkhahmen und Ziele
hierzu werden gesondert im B-Planverfahren abgestimmt.
Fir den Ortseingang Tarnewitz wird empfohlen folgende
Maflnahmen zu tberprifen, um eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeiten im Ortseingang zu erreichen:

o Blitzer installieren.

o Flachen der falschen Linksabbiegerspur im Zufahrts-

bereich fur eine Insel nutzen.

o Querungshilfen fur den FulRganger schaffen.
In diesem Zusammenhang wurde auf die Defizite flir den
Radfahrer an der Zufahrt nach Tarnewitz hingewiesen. Der
Stadtweg wird nicht angenommen. Eine Vielzahl der Radfah-
rer nutzt die Stral3e. Dies fuhrt zu Sicherheitsbeeintrachtigun-
gen. Gegebenenfalls Geschwindigkeit in diesem Bereich wei-
ter reduzieren auf 50 km/h.

- MaBnahme 2 — Tempo 30-/ Tempo 30 Zone

Im Zusammenhang mit der 30er Zone bzw. der Reduzierung
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der Geschwindigkeit auf 30 km/h auch ohne 30er Zone hat
Herr Nix auf einen Antrag der Gemeinde Ostseebad Bolten-
hagen an das StraRenverkehrsamt verwiesen. Bisher wurden
die Antrage abgelehnt. Dennoch wird empfohlen, einen Be-
reich auf 30 km/h zu beschranken zwischen Kreisverkehr und
beabsichtigten Standort flir das Strandhotel.

MaBRnahme 3 — Parkraumbewirtschaftung, Stellplatze am
Ortsrand

Die Parkplatze an den Ortseingangen sind fiir die nachste
Saison vorzubereiten. Das Potential am Ortseingang Klutzer
Stralle wird mit 300 bis 440 Parkplatzen je nach der Variante
geschatzt. Das Potential im Ortseingang Tarnewitz, 6stlicher
Ortseingang wird mit 200 Kraftfahrzeugen eingeschatzt.

Empfehlung durch die Planer, zusatzlich Flachen fir Notpark-
platze bei besonderem Bedarf auf sonst landwirtschaftlichen
Flachen vorzusehen.

In diesem Zusammenhang ist der Qualitatsanspruch fur das
Ostseebad Boltenhagen zu erértern. Der Strand ist hinsicht-
lich seiner Kapazitaten begrenzt. Die Gemeinde Ostseebad
Boltenhagen will sich auch in Bezug auf die Herstellung von
Parkplatzen beschranken. Das bisher angestrebte Malf% wird
als ausreichend angesehen.

In besonderen HeilRwettersituation, wie am vergangenen Wo-
chenende, 18./19.08.2012, wird eine Nutzung vorhandener
Straflen und Wege fur das Park von Fahrzeugen des Indivi-
dualverkehrs durch die Ausschussmitglieder in Kauf genom-
men. Dies handelt sich hier nur um Einzelereignisse. Der
Grundbedarf sollte durch die Herstellung von Parkplatzen an
den Ortseingangen in Verbindung mit dem Shuttle abgedeckt
sein.

Die Frage zur Parkplatzausnutzung Gber das gesamte Jahr
konnte aus dem Stand nicht beantwortet werden.

MaRRnahme 4 — Shuttlesystem, zum Beispiel Bus

Die Mallnahme ist in engem Zusammenhang mit der Mal3-
nahme 3 zu sehen und wird uneingeschrankt beflirwortet.

MaBnahme 5 — Verbesserung des OPNV

Die Sicherung des OPNV wird verbessert, zum Beispiel

durch Einbeziehung des Inmod-Projektes. Eine Umformulie-
rung hinsichtlich der Realisierung und Wahrscheinlichkeit da-
hingehend erfolgen, dass ,Pusch und Pull* ersetzt wird durch
Abdeckung des Bedarfs in Spitzenzeiten. Zum einen soll Gber
das "Driicken" der Akteure der OPNV vorangetrieben wer-
den. Die Kommunen sollen (iber die OPNV-Betreibergesell-
schaften den OPNV stérker in das Bewusstsein der Nutzer
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(Bewohner + Gaste) rucken, z.B. Werbung / Angebotsverbes-
serung / Steigerung der Attraktivitat. Letztendlich geht es hier
um die Bestellung des OPNV und um die Finanzierung und
Ausgestaltung.

Zum anderen soll durch das "Ziehen" Uber die Bewusstseins-
/ Verhaltensénderungen der OPNV-Nutzer bei den Kommu-
nen und den OPNV-Betreibergesellschaften ein besseres An-
gebot erreicht werden, weil die Nachfrage und der Bedarf von
der Seite der Nutzer da ist.

MaBnahme 6 — Zufahrtsbeschrankungen fiir den MIV

Im Zusammenhang mit der Regelung zur Zufahrtsbeschran-
kung wird auf die erfolgreiche Akzeptanz in anderen Stadten
verwiesen. Insbesondere Lieferverkehr ist zu reduzieren und
herauszunehmen, insbesondere zeitlich zu beschranken. Zu-
satzlich zu den Regelungen durch Halteverbote und Parkver-
bote ist angestrebt durch Zufahrtsbeschrankung die Aufent-
haltsqualitat zwischen Kreisverkehr bzw. Weidenstieg und
zuklinftigen Standhotel zu verbessern. Abstimmungen hierzu
sollen mit Behdérden und Stellen erfolgen, um die Realisie-
rungsmaglichkeiten abzuklaren.

In diesem Zusammenhang wird auf die Parkplatzbewirtschaf-
tung verwiesen. Die Parkplatze in diesem Bereich sind hin-
sichtlich der Nutzung zeitlich zu begrenzen und die Kosten
sind anzuheben. Die Parkplatze sollen nicht vollstandig zu-
rickgebaut werden; Lieferfahrzeugen soll die Mdglichkeit
zum Parken eingeraumt werden.

Durch diese MaRRnahme ist eine Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat vorgesehen.

MaBRnahme 7 — Ausbau des Wander- und Radwegenetzes
einschlieBlich Diinenweg

Fur die FulRganger eine neue Wegeflihrung auf dem Dinen-
weg, separat zur Strandpromenade, schaffen. Im Gegenzug
auf der Strandpromenade die Moéglichkeiten fiir den Radver-
kehr rechtlich einzuraumen und insgesamt zu verbessern. Es
wird angeregt, die Wegeverbindungen im Hinterland zu ver-
bessern und fur Radfahrer auszubauen. Dies sollte zum Bei-
spiel auch ab dem Parkplatz Weidenstieg Gber die Wiesen in
Ostliche Richtung erfolgen. Dabei sollten insbesondere auch
die Anbindungen an Uberortliche Radwegeverbindungen mit-
betrachtet werden.

Die Untersuchung des Ist-Zustandes der Wege flr den Rad-
verkehr und flr Radwege ist Grundlage fur eine gezielte Er-
weiterung des Radwegenetzes. Das Radfahren ist als zusatz-
liches Angebot auch flir die Nachsaison vorzubereiten. Hin-
weisschilder fur das Radwegesystem sind gemeindebezogen
aufzustellen und in das Uberdrtliche Netz zu integrieren.

Auf die Parkplatze an der Ostseeallee, die zukinftig als Kurz-
zeitparkplatze vorgesehen sind, soll nicht verzichtet werden.
Eine Inanspruchnahme dieser Flachen zugunsten der Rad-
fahrer wird nicht als vorteilhaft angesehen. Dies wird begriin-
det durch folgende Anspruche:
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o Nutzung fir Lieferfahrzeuge.

o Kurzzeitparkplatze werden fir die Gewerbetreibenden
und deren Besucher bendotigt.

o Gebuhrenstaffelung vorsehen.

o Zeitlich unterschiedliche Begrenzungen betrachten.

- MaBnahme 8 — Neubau einer EntlastungsstraBe

Auf Antrag wurde tber Notwendigkeit der Uberpriifung einer
Umgehungsstralie entschieden. Mehrheitlich wurde be-
schlossen, auf eine Umgehungs-/Entlastungsstrale zu ver-
zichten.

In diesem Zusammenhang wird empfohlen, die Beweggriinde
fur die Entscheidung auf eine Umgehungsstralle zu verzich-
ten, im Planungskonzept noch deutlicher als im bisherigen
MalRnahmeblatt herauszuarbeiten.

- MaBnahme 9 — Mobilititskarte Boltenhagen — ,,Card to
GO“

Die Mobilitatskarte soll entsprechend verfolgt werden. Hier
wird auf eine enge Verknupfung mit den Malinahmen 3 und 4
des MalRnahmepaketes verwiesen.

- MaRBnahme 10 — Diese MaBRnahme wird neu aufgenom-
men

Das Malinahmepaket ist um die Forderung zur Erstellung ei-
nes Verkehrsleitsystems mit entsprechenden Hinweisschil-
dern in Klitz und am Eulenkrug zu bertcksichtigen. Ein Uber-
ortliches Verkehrsleitsystem vor dem Ort Boltenhagen ist zu-
satzlich zu den bisherigen Leitsystemen zu bertcksichtigen.
Die bisherige Verkehrsleiteinrichtung fur die Parkplatze ist zu
Uberprifen und gegebenenfalls zu erganzen.

Empfehlung eines Gemeindevertreters, die Vermieter in die
Planung miteinzubeziehen und zu veranlassen, Routenplane
mit einer besseren Orientierung der Zufahrt tber Klitz und
Uber den Eulenkrug zu veranlassen.

Finanzielle Auswirkungen:
Beschlul} keine, aber die folgende Umsetzung

Anlagen:
Verkehrskonzept

Sachbearbeiter/in Fachbereichsleitung
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