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Sachverhalt:

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen hat ein Sanierungskonzept
fur den Fischereisteg in der Marina Tarnewitz beschlossen. Die Inhalte des Konzeptes sind
in der Anlage 1 beigefugt.

Im Zuge des Hochwasserereignisses im Herbst 2023 sind weitere Schaden aufgetreten.
Diese Schaden wurden behoben. Im Zuge der Ortstermine wurden weitere Varianten fur die
Sanierung des Fischereisteges erdrtert, hier insbesondere die Uberrammung der
vorhandenen Holzpfahle mit Stahlrohren.

Die Aufgabe des Planungsbiiros bestand darin die Varianten gegeniuberzustellen, um die
Gemeinde in die Lage zu versetzen, eine sachgerechte Entscheidung treffen zu kénnen.

Variante 1 urspriingliches Sanierungskonzept

Kosten: 794 T€ brutto

Vorteile: Die Planung ist fertig gestellt, alle erforderlichen Genehmigungen liegen vor.
Fordermittelantrag ist gestellt. Bereitstellung von Fordermitteln ist fraglich. Sobald Bescheid
vorliegt, kann die Malinahme ausgeschrieben werden und umgesetzt werden. Sollte die
Gemeinde auf Grund des Bauzustandes des Fischereisteges die Umsetzung auch ohne
Forderung durchfiihren wollen, ware dies sofort mdglich.

Nachteile: Lebensdauer des sanierten Anlegers ist kiirzer als die Lebensdauer eines
Neubaus

Variante 2 Sanierungskonzept zuziiglich Uberrammung der Holzpfihle

Kosten: 794 T€ zuziiglich Kosten fiir Uberrammung 508 T€ (siehe Anlage) Gesamtkosten
1.302 Mio € brutto

Vorteile: ?

Nachteile: hohe Baukosten, bisher vorliegende Genehmigungen miissen neu eingeholt



werden (Rammung erzeugt Erschitterungen im Meeresboden, Triibungsfahnen etc.) bisher
erarbeitete und bezahlte Planungen und Genehmigungen sind wertlos, Zeitverzug durch
erforderlichen Planungsvorlauf (Umweltplanung etc) ca. 1 Jahr, lAngere Bauzeit, eventuell
Sperrung des Steges aufgrund einer maglichen weiteren Verschlechterung des
Bauzustandes wahrend der Planungsphase

Variante 3 Komplettheubau
Kosten 1.327 Mio € brutto (siehe Anlage)

Vorteile: komplett neue dauerhafte Konstruktion

Nachteile:

Nachteile: hohe Baukosten, komplette Neuplanung erforderlich, bisher vorliegende
Genehmigungen missen neu eingeholt werden (Rammung erzeugt Erschitterungen im
Meeresboden, Triibungsfahnen etc.) bisher erarbeitete und bezahlte Planungen und
Genehmigungen sind wertlos, Zeitverzug durch erforderlichen Planungsvorlauf
(Umweltplanung etc) ca. 1 Jahr, langere Bauzeit ebenfalls etwa 1 Jahr, eventuell Sperrung
des Steges aufgrund einer moglichen weiteren Verschlechterung des Bauzustandes
wahrend der Planungsphase, Prifung erforderlich, ob die Bindefrist fir die ehemals
bewilligten Fordermittel abgelaufen ist, oder ob daraus Riickzahlungsanspriiche entstehen
kbnnten

Das beauftragte Planungsbiro wird zur Sitzung des Bauausschusses anwesend sein, um die
Beschlussvorlage vertiefend erlautern zu kénnen. Daran anschlie3end sollte die
Beschlussformulierung fur die Gemeindevertretung erfolgen.

Nach der Sitzung des Bauausschusses am 16.1.2024 wurde als Anlage die Prasentation des
Planungsbiros hinzugefugt.

Des Weiteren sollte gepruft werden, ob ein Neubau auch forderfahig ware.

Im Amtsblatt Nr. 49 wurde am 04.12.2023 die neue Richtlinie zur Gewahrung von
Zuwendungen fur die Fischerei, Aquakultur und Fischwirtschaft (FischFORL EMFAF M-V)
verotffentlicht. Sie gilt ab dem 05.12.2023 und tritt am 31.12.2029 auf3er Kraft.

Beim zustandigen Ministerium fur Klimaschutz, Landwirtschaft, [andliche Raume und Umwelt
M-V (Landwirtschaftsministerium) wurde abgeklart, ob das Projekt grundsatzlich auch nach
der neuen Forderrichtlinie férderfahig ware.

Dieses wurde bejaht.

Seitens des Ministeriums wurde darauf hingewiesen, dass es im EMFAF (Europaischer
Meeres-, Fischerei- und Aquakulturfonds) ,keine direkte Férderung von Héafen und
Anlandestellen von Fischereierzeugnissen, wozu auch der Fischereisteg in Boltenhagen
gehort, geben wird",

Eine Forderung von derartigen Anlagen fallt im EMFAF unter die Férderung von
Fischwirtschaftsgebieten (FIWIG-Forderung).

FIWIG-Forderungen obliegen den 6rtlich zustéandigen Lokalen Fischereiaktionsgruppen
(FLAG).

Fur Boltenhagen ist die FLAG Westmecklenburgische Ostseekiste zustandig.

Diese ist - wie LEADER - beim Landkreis Nordwestmecklenburg angesiedelt.

Die FLAG ist auch in der aktuellen Forderperiode als Fischwirtschaftsgebiet anerkannt
worden. Im Dezember 2023 wurde die dazu erforderliche Entwicklungsstrategie genehmigt.
Fur diese Entwicklungsstrategie wurden insgesamt 21 Projektvorschlage eingereicht.

Ein Vorschlag war das Projekt ,Ertliichtigung des Fischereisteges in Boltenhagen*



Das heif3t leider nicht, dass man automatisch eine Forderung erhalt. Es ertffnet aber die
Madoglichkeit.

Das Prozedere lauft wie folgt:

1) frihestens Anfang April 2024 startet die FLAG einen Aufruf fir die Bewerbung um
Fordermittel

2) in einem angemessenen Zeitfenster werden die Bewerbungen eingereicht und der
FLAG zur Bewertung vorgelegt

3) im November 2024 wird die FLAG-Sitzung stattfinden, in der die Projekte fir eine
Forderung ausgewahlt werden

4) Nach der FLAG-Entscheidung werden die Bewerber informiert. Die fir eine
Forderung ausgewahlten Bewerber miissen dann wiederum den ,richtigen”
Forderantrag beim Landwirtschaftsministerium einreichen.

5) Landwirtschaftsministerium reicht Forderbescheid fur 2025 aus

Das Prozedere nimmt einen langen Zeitraum in Anspruch.
Einen vorzeitigen MaRnahmebeginn kann man friihestens beantragen, wenn die FLAG das
Projekt zur Forderung ausgewahlt hat — also nach Punkt 3).

Die Genehmigung selbst erteilt das Landwirtschaftsministerium

Insgesamt stehen der FLAG in der Forderperiode 2021 bis 2027 knapp 630.000 EUR zur
Verfliigung.

Der Hochstsatz der Férderung pro Vorhaben liegt bei 150.000 EUR.
Fazit:
Sowohl die Ertiichtigung als auch der Neubau des Fischereisteges waren férderfahig.

Der Férderbetrag wiirde aber immer nur max. 150.000 EUR betragen.

Vorteil einer Forderung:  Refinanzierung eines Teils der Kosten
Nachteil: zeitliche Verzdégerung der Durchfiihrung des Vorhabens

Beschlussvorschlag:

Finanzielle Auswirkungen:

Beschreibung (bei Investitionen auch Folgekostenberechnung beifligen - u.a. Abschreibung, Unterhaltung, Bewirtschaftung)

Finanzierungsmittel im Haushalt vorhanden.

durch Haushaltsansatz auf Produktsachkonto:

durch Mitteln im Deckungskreis Gber Einsparung bei Produktsachkonto:

Uiber- / auBBerplanmafige Aufwendung oder Auszahlungen

unvorhergesehen und

unabweisbar und

Begriindung der Unvorhersehbarkeit und Unabweisbarkeit (insbes. in Zeiten vorlaufiger Haushaltsfihrung auszufillen):

Deckung gesichert durch

| Einsparung auRerhalb des Deckungskreises bei Produktsachkonto:

| Keine finanziellen Auswirkungen.




Anlage/n:

1

Erlauterungsbericht Instandsetzung Fischereisteg 6ffentlich

2 Kostenschatzung Uberrammung Fischereisteg 6ffentlich
3 Kostenschatzung Neubau Fischereisteg 6ffentlich
4 Steg-Weisse-Wieck-Stand-2024-01 offentlich
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1. Allgemeines

1.1 Notwendigkeit der MaBBnahme
Im Jahr 2019 wurde eine Bauwerkspriifung nach DIN 1072, Abs. 5.2 (Hauptprifung) durchgefihrt. Bei

dieser Priifung wurden alle Bauteile, die zugénglich waren, handnah begutachtet. Im Rahmen dieser
Priifung wurde eine Zustandsnote von 3,0 ermittelt. Das bedeutet nach der Richtlinie zur einheitlichen
Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung von Ergebnissen der Bauwerksprufungen nach
DIN 1076 (RI-EBW-PRUF), dass die Steganlage einen nicht ausreichenden Bauwerkszustand
aufweist.

Beschreibung nach RI-EBW-PRUF 2017:

Die Standsicherheit und die Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintrachtigt.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks ist nicht mehr gegeben. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fiihren, dass die Standsicherheit und Verkehrssicherheit nicht

mehr gegeben sind. Laufende Unterhaltung erforderlich. Umgehende Instandsetzung erforderlich.

MaRnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit

oder Nutzungseinschrankungen sind umgehend erforderlich.
Des Weiteren wurde im Prufoericht empfohlen ein Holzschutzgutachten zu erstellen, um die tatséchliche
Schadigung der Holzbauteile besser beurteilen zu kénnen. Das Ergebnis dieses Gutachtens ist es, dass

fur die Erhaltung des Steges umfangreiche Instandsetzungsma®nahmen notwendig sind.

Auf Grund der vorliegenden Gutachten und der Empfehlung eine Instandsetzung durchzufthren, hat sich

g Weisse Wiek\Schriftverkehr\LP3-Entwurf\Erl&uterungsbericht-2022-06-14.docx
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die Gemeinde Boltenhagen dazu entschlossen eine Instandsetzung zu planen.

1.2 Lastannahmen

Die alte Steganlage wurde mit folgenden Lastannahmen berechnet:

Flachenlast g= 5,00 kN/m?
Einzellast Q= 1,00 kN

Bei der weiteren Planung werden die neuen Stegbauteile nach DIN EN 1991-1 in die Kategorie E1.1
(Flachen mit leichtem Betrieb) eingestuft.

Flachenlast gk= 5,00 KN/m?

Einzellast Q«= 4,00 kN

Stand 06/2022
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1.3 Lage

Die Steganlage befindet sich im Fischereihafen Weie Wiek in Tarnewitz. Der Hafen ist Uber die

Gemeindestrale ,Zum Hafen" zu erreichen.
2. Bestand

2.1 Technische Beschreibung

Der Steg wurde im Jahr 2008 errichtet. Die Griindung des Steges erfolgte mit 62 Holzpfahlen (& 30 cm)

aus tropischen Hartholz Greenheart. Um die Lasten aus dem Schiffsto aufnehmen zu kdnnen, wurde in
jeder zweiten Pfahlreihe ein Schrégpfahl angeordnet. Jede Pfahlreihe wurde mit zwei Zangen (12/22 cm)
aus Larche verbunden, auf denen dann die Langs- und Randtréger (20/24 cm und 12/24 cm) aus Lérche

aufgelagert wurden. Als Belag wurden Bohlen (5/14,5 cm) aus Lérche verwendet.

Steglénge: 76,00 m

Bauwerksbreite Steg/Hutten:  3,00/7,15 m

zwei Teilbauwerke (begehbarer Bereich, Hitten)
- 62 Pfahle aus Greenheart & 30 cm
- ca. 235,00 m Zangen aus Léarche (12/22)
- ca. 285, 00 m Langstrager aus Larche (20/24)
- ca. 240,00 m Randtrager aus Larche (12/24)
- ca. 410,00 m? Bohlen 5/14,5 aus Léarche
- 5 Fischerhtten aus Holz ca. 32,00 m?

Stand 06/2022
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2.2 Baujahr, Baukosten

Baujahr: 2008

Theoretische Nutzungsdauer (ABBV, Tabelle 1) Uberbau: 30 Jahre
Theoretische Nutzungsdauer (ABBV, Tabelle 1) Unterbauten: 50 Jahre
= Restnutzungsdauer Uberbau: 18 Jahre
= Restnutzungsdauer Unterbauten: 28 Jahre

Die Kosten fuir den Neubau liegen dem Aufsteller der Entwurfsplanung nicht vor.

Stand 06/2022
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2.3 Bisherige ErhaltungsmaBnahmen und Umbauten

Wahrend der bisherigen Standzeit wurden iiber die Halfte aller Belagsbohlen ausgetauscht. Weitere

Instandsetzungen sind dem Aufsteller der Vorplanung nicht bekannt.

2.4 Besonderheiten

Die Marina befindet sich in folgenden Schutzgebieten:
- Européische Vogelschutzgebiete Wismarbucht und Salzhaff (DE1934-401)
- Kusten- und Gewasserschutzstreifen laut Naturschutzausfuhrungsgesetz - NatSchAG MV
- Angrenzend FFH-Gebiet Wismarbucht (DE1934-302)

3. Beschreibung

3.1 Schadensbild, -ursache, -bewertung

3.1.1 Schéiden im frei bewitterten Stegbereich

3.1.1.1 Belagsbohlen, Schrammbordleisten

Die Belagsbohlen und die Schrammbordleisten wurden aus Larche hergestellt. Die Belagsbohlen sind
stark durch Pilzbefall und Faulnis geschédigt. Die gewahlte Holzart Larche entspricht der
Gebrauchsklasse 3.1 der DIN 68800. Die Bauteile sind aber auf Grund ihrer Anordnung tber Meerwasser
mindestens der Gebrauchsklasse 3.2 zu zuordnen. Es ist deswegen mit einem erhéhten Verschleilt zu

rechnen.

3.1.1.2 Lé&ngs- und Randtrager

Die Langs- und Randtrager wurden ebenfalls aus Larche hergestellt. Im Rahmen der Begutachtung des
Steges durch den Holzschutzgutachter, wurde festgestellt das ca. 75 % der Langstrager durch Faulnis
und Pilzbefall geschadigt sind. Der Holzschutzgutachter geht davon aus, dass durch Durchdringung mit
den Befestigungsschrauben des Belages sténdig Feuchtigkeit in die Langstrager gelangt ist. Die an der
Oberseite angeordnete Bitumenschweifbahn hat dann die Trocknung der Tréger behindert. Des

Weiteren wurde bei der Wahl der Holzart die falsche Gebrauchsklasse angesetzt (siehe Belag).

3.1.1.3 Zangen
Die Zangen sind ebenfalls im Splintholzbereich und an den Kontaktstellen zu den Pféhlen durch Faulnis
geschadigt. Diese Schadigungen sind durch den mangelnden konstruktiven Holzschutz und die falsche

Holzwahl entstanden.

Stand 06/2022
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3.1.1.4 Pféhle

Die Pfahle weisen im Splintholzbereich an den Kontaktstellen zu anderen Bauteilen Weillfaule auf. An
einem Pfahl wurde auch im Kernholz WeiRf4ule ermittelt. Die WeiRfaule ist durch den fehlenden
konstruktiven Holzschutz entstanden. An den Kontaktstellen zu den Bauteilen kann die Oberfl&che nicht
ausreichen abtrocknen, so dass Faule entsteht. Im Wasser konnte die Bohrpfahlmuschel im
Splintholzbereich ermittelt werden. Der Kernholzbereich wird aber nicht von der Bohrpfahimuschel
befallen. Die Schaden an den Pfahlen hatten vermieden werden kénnen, wenn der Splintholzbereich vor

dem Einbau entfernt worden wére.

3.1.1.5 Reibehdlzer
Die Reibehdlzer aus Bongossi sind nur mit Moosen und Flechten bewachsen.

3.1.2 Schédden im Bereich der Fischerhiitten
3.1.2.1 Belagsbhohlen
Die Belagsbohlen weisen im Bereich der Fischerhiitten kaum Schéden auf. Dies ist durch die geschitzte

Lage in den Hitten zu erkl&ren.

3.1.2.2 Langs- und Randtréger
Die Képfe der Langs- und Randtrager, die der Witterung ausgesetzt sind, sind durch Faulnis geschadigt

(ca. 40 %). Die restlichen Tréger weisen keine weiteren Schadigungen auf.

3.1.2.3 Zangen
Die Zangen unterhalb der Fischerhiitten weisen dhnliche Schédigungen wie die Zangen am restlichen Steg

auf.

3.1.2.4 Pfahle
Schaden wie im frei bewitterten Bereich.

3.2 Nachrechnung

Eine Nachrechnung der Steganlage ist nicht erfolgt. Im Rahmen der weiteren Planung erfolgt eine

Neuberechnung der auszutauschenden Bauteile.

Stand 06/2022
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4. Instandsetzungs- und/oder Ertiichtigungsmafnahme

4.1 Varianten

Im Holzschutzgutachten wurde empfohlen in welchem Umfang Bauteile ausgetauscht oder ausgebessert

werden sollen. In der nachfolgenden Tabelle werden die MaRnahmen zusammengefasst.

Bauteile Holzart Sanierungsvorschlége in Anlehnung an
die DIN 68800-4 und DIN 1074
Schrammbordleisten Larche Kompletter Ersatz
5 ohne Uberdachung (Steg und (Européische | Kompletter Ersatz durch anorganischen
E AuBenbereich Fischerhiitte) Larche) Werkstoff
mit Uberdachung (Fischerhtte) i.0.
ohne Uberdachung (Fischereisteg) Larche Kompletter Ersatz
o (Europaische
;ﬁ’ ohne Uberdachung (AuRenbereich Lérche) Teilsanierung
& | Fischerhite)
- mit Uberdachung (Innenbereich Verstarkung zur Vermeidung einer
Fischerhiitten) Uberlastung
Zangen Larche Abbeilen des faulnisgeschadigten
(Europaische | Splintholzes; Nachbegutachtung aller
L&rche Zangen mit Kontaktstellen zu anderen
Bauteilen (Pfahle) nach kompletter
Abnahme der Langstréager, ggf. Ersatz,
Wiederherstellung eines konstruktiven
Holzschutzes — Vermeidung von
Staunésse
Reibehdlzer Bongossi Abblrsten bzw. Reinigen der
(Azobé) Oberflachen
Képfe tiber Wasser und im Greenheart Ersatz faulnisgeschéadigter Pfahlkdpfe
Kontaktbereich zu angrenzenden (Griinherzholz) | und Abbeilen weiRfauler
Bohlen, Zan-gen Splintholzbereiche nach tragwerks-
% planerischen Gesichtspunkten
2 unter Wasser TurnusmaRige Kontrolle des
Splintholzes auf Befall durch die
Bohrpfahlmuschel

Stand 06/2022
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Im Rahmen der Vorplanung wurden folgende Varianten untersucht:

Variante 1 — Austausch von geschadigten Holzbauteilen vom Uberbau des Steges

Variante 2 — Erneuerung von geschadigten Langstragern und Zangen und Herstellung eines
geschlossenen Belages mit Kunststoffprofilen

Variante 3— Erneuerung des kompletten Uberbaues mit Kunststoffprofilen

Variante 4 — Erneuerung des kompletten Uberbaues mit Stahlprofilen und einem Holzbohlenbelag

Bei allen Varianten wird die vorhandene Pfahligrindung weiter genutzt. Stellenweise werden geschédigte

Bereiche der Pfahle durch Abbeilen instandgesetzt oder einzelne Pfahle werden verlangert.

Allen Varianten ist gemein, dass hochwertige Hélzer eingesetzt werden miissen. Das bedeutet fiir
europaische Holzer den nahezu ausschlieRlichen Einsatz von Kernholz. Auch tropische Holzer weisen im
Regelfall Schwankungen hinsichtlich der Dauerhaftigkeit und Festigkeit innerhalb einer Holzart auf. Auch
hier ist daher unbedingt das einzusetzende Material von einem Holzschutzgutachter zu beurteilen und bei

der Bauausflihrung zu Gberwachen.

Im Rahmen der Vorplanung wurde vom AG die Variante 4 — Erneuerung des kompletten Uberbaues mit

Stahlprofilen und einem Holzbohlenbelag als Vorzugsvariante bestétigt.

4.2 Beschreibung der VVorzugsvariante

4.21 Vorbereitende MaBBnahmen

Im Rahmen der Instandsetzung werden die vorhandenen Fischerhltten demontiert. Auf dem Lagerplatz
werden die geschadigte Bereiche der Holzfassaden instandgesetzt. Nach dem Riickbau der
Fischerhiitten erfolgt der Abbruch des gesamten Holziiberbaues und die anfallenden Materialien werden

entsorgt.

4.2.2 Pfahlinstandsetzung

Nach dem Riickbau des gesamten Steges kénnen die Pfahle begutachtet werden und die Bereiche die
instandgesetzt werden miissen, kénnen markiert werden. Die Instandsetzung erfolgt so, dass mit
Abbeilen der geschadigte Splintholzbereich entfernt wird. Sollte sich herausstellen, dass einige
Pfahlbereiche so stark geschadigt sind, dass das Kernholz angegriffen ist, werden diese Bereiche

fachgerecht instandgesetzt.

Stand 06/2022
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4.2.3 Zangen

Die vorhandenen Zangen aus Nadelholz werden komplett entfernt und durch U-Profile aus Stahl ersetzt.

Die Stahltrager erhalten folgenden Korrosionsschutz, der im Werk hergestellt wird:

gewdhltes Schutzsystem nach Tab. A 4.3.2 =14, Nr. 2
o 1 Grundbeschichtung EP-Zinkstaub, Blatt 97, Sollschichtdicke 70 um
e 1. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um
o 2. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm
o 1 Deckbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm

Farbton der Deckbeschichtung: RAL 7015 (Schiefergrau)

Im Rahmen der weiteren Planung wird noch gepriift ob eine Duplex-Beschichtung (Feuerverzinkung +

Farbbeschichtung) mdglich ist.

Als Verbindungmittel werden Gewindestangen und Dubel aus Edelstahl verwendet.

4.24 Lédngstrédger

Als Langstrager werden |-Profile aus Stahl verwendet. Um eine problemlose Montage des Bohlenbelages

zu gewahrleisten, erhalten die oberen Flansche Befestigungsbleche fur die Montagebohlen des Belages.

Die Langstrager erhalten folgendes Korrosionsschutzsystem, das im Werk hergestellt wird:
gewahltes Schutzsystem nach Tab. A 4.3.2 = 1.4, Nr. 2:

e 1 Grundbeschichtung EP-Zinkstaub, Blatt 97, Sollschichtdicke 70 pm

e 1. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um

e 2. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um

e 1 Deckbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um

Farbton der Deckbeschichtung: RAL 7015 (Schiefergrau)

Die Langstrager werden mit Verbindungsmitteln aus Edelstahl an den Zangen befestigt.

4.2.5 Bohlenbelag

Als Bohlenbelag soll in Abstimmung mit der Gemeinde Tropenholz verwendet werden. Es wird Bongossi

gewshlt. Die Bohlen werden mit Schrauben aus Edelstahl auf den Montagebohlen (Bongossi) befestigt.

Stand 06/2022
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Die Bohlen miissen aus Kernholz und kammergetrocknet (Holzfeuchte < 20%) sein. Die Herkunft muss

mit einer Zertifikat nachgewiesen werden.

4.2.6 Geldnder

Um die Verkehrssicherheit auf dem Steg zu erhéhen werden zwischen den Fischerhitten
Fullstabgelander errichtet. Die Gelanderpfosten werden mit einem Querschnitt 12/12 cm aus Bongossi
hergestelit. Die Pfosten werden seitlich an den Randtragern befestigt.

Die Gelander enthalten einen FuRholm und Fullstédbe aus Bongossi.

Die Handlaufe der Gelander werden abschnittsweise hergestellt und tber den Auflagerpunkten gestofien.
Die Handlzufe werden mit einem Dachgefélle ausgebildet. Der Handlauf wird oberseitig mit einem
Schutzbrett versehen.

Die Handl&ufe werden zimmermannstechnisch mit den Gelanderpfosten und den Fillstdben verbunden.

5. Baudurchfiihrung, Bauzeit

5.1 Bauablauf, Bauzeit

Folgender Bauablauf wird angenommen:

o Baustelleneinrichtung 1 Tag
e Rickbau der Fischerhitten 10 Tage
e Abbruch und Entsorgung des Holziiberbaues 10 Tage
o AufmalR fir die neue Stahlkonstruktion 1 Tag
o Instandsetzung der Pfahle 10 Tage

o Herstellung der Stahlkonstruktion im Werk

e Montage der Stahlkonstruktion 10 Tage
o Montage des Bohlenbelages 10 Tage
o Montage der Fischerhutten und Instandsetzung der Holzfassaden 10 Tage
o Restarbeiten 8 Tage

Die Bauzeit betragt etwa 70 Tage vor Ort. Fr die Herstellung der Stahlkonstruktion im Werk kénnen ca.

20 Tage angenommen werden.

5.2 SchutzmaBBnahmen, Abbruch

Im Rahmen der Bauarbeiten sind SchutzmaBnahmen gegen Absturz und Ertrinken festzulegen. Des
Weiteren ist bei den Abbrucharbeiten darauf zu achten, dass kein Abbruchgut ins Hafenbecken gelangt.

Stand 06/2022
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5.3 Zugénglichkeit

Die Steganlage ist (iber kommunale Stralen zu erreichen.

5.4 Verkehrsfiihrung

Wshrend der Baumafinahme ist die Steganlage flr den 6ffentlichen Verkehr zu sperren.

6. Kosten

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Kostenschatzung fir die Instandsetzungsvariante
durchgeftihrt. Fur die Vorzugsvariante wurden Baukosten von ca. 794.000,00 € (brutto) ermittelt.

7. Baurechtsverfahren, Beteiligte

Nach § 61 Abs.4 der Landesbauordnung Mecklenburg-Vorpommern sind Instandhaltungsmanahmen
genehmigungsfrei. Im Rahmen der weiteren Planung ist zu priifen, ob fir die Instandsetzung der
Steganlage eine strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigung nach §31 des
Bundeswasserstraengesetzes beim Wasser- und Schifffahrtsamt Ostsee zu beantragen ist.

Fir die Instandsetzungsarbeiten ist es notwendig, die Mieter der Fischerhitten frihzeitig dartiber zu
informieren, dass die Hitten zum Baubeginn gerdumt sein missen und wéhrend der Bauzeit nicht
genutzt werden kénnen. Des Weiteren miissen die Nutzer der Liegeplatze an der anschlielenden

Schwimmsteganlage informiert werden, dass die Liegeplatze nur eingeschrénkt nutzbar sind.

Stand 06/2022
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Boltenhagen, Steg WeilRe Wiek )
Kostenschatzung Uberrammung der Pféhle

Alte Pfahle
66 Pfahle = 10,000 m
= 0,300 m
neue Pfahle
66 St = 13,000 m Rammzuschlag Kopf 1,5 m
Rohr da 0,406 m
= 0,010 m
Kostenschatzung
Pos.-Nr [Leistung Menge Einheit |EP Gesamtpreis
1|Arbeitsponton 1,00 {psch 75.000,00 75.000,00
2|Geréat 1,00 |St 26.000,00 26.000,00
3|Pfahle einbringen 957,00 [m 300,00 287.100,00
4|Pfahle kiirzen 66,00 |St 250,00 16.500,00
5)Pfahle Schweillen 66,00 |St 270,00 17.820,00
6]|Kolonneneinsatz 8,00 |h 310,00 2.480,00
7|Geratestillstand 8,00 |h 350,00 2.800,00

Gesamtsumme 427.700,00
19% Mehrwertsteuer 81.263,00
Brutto 508.963,00

P:\21548_Steg Weisse Wiek\AVA\Kostenschaetzung-ueberrammen-Pfaehle . xlsx Stand 01/2024 Seite 1/2



Boltenhagen, Steg WeilRe Wiek

Kostenschétzung Neubau

Alte Pfahle
66 Pfahle = 10,000 m
= 0,300 m
Kostenschétzung Abbruch
Pos.-Nr |Leistung Menge Einheit |EP Gesamtpreis
1|Arbeitsponton 1,00 |psch 30.000,00 30.000,00
2|Geréat 1,00 |St 23.000,00 23.000,00
3|Pfahle ziehen 660,00 [m 80,00 52.800,00
4|Pfahle entsorgen 660,00 [m 40,00 26.400,00
B|Kolonneneinsatz 8,00 [h 310,00 2.480,00
7|Geratestillstand 8,00 (h 350,00 2.800,00
Gesamtsumme 137.480,00
19% Mehrwertsteuer 26.121,20
Brutto 163.601,20
neue Pfahle
66 St = 13,000 m Rammzuschlag Kopf 1,5 m
Rohr da 0,406 m
= 0,010 m
Kostenschatzung Rammung neuer Pfahle
Pos.-Nr |Leistung Menge Einheit |EP Gesamtpreis
1|Arbeitsponton 1,00 |psch 60,00 60,00
2|Geréat 1,00 |St 20.000,00 20.000,00
3|Pféhle einbringen 957,00 [m 300,00 287.100,00
4|Pfahle kiirzen 66,00 |St 250,00 16.500,00
5|Pfahle Schweilen 66,00 |St 270,00 17.820,00
6|Kolonneneinsatz 8,00 |h 310,00 2.480,00
7|Geratestillstand 8,00 |h 350,00 2.800,00
Gesamtsumme 346.760,00
19% Mehrwertsteuer 65.884,40
Brutto 412.644,40
Kostenberechnung Riickbau und Neubau Uberbau (Stand 06/2022)
Gesamtsumme 604.946,50
19% Mehrwertsteuer 114.939,84
Brutto 719.886,34
Kostenschatzung Erneuerung des Steges
Gesamtsumme 1.089.186,50
15% Kleinleistungen 163.377,98
1.252.564,48
19% Mehrwertsteuer  237.987,25
Brutto 1.327.173,75

P:\21548_Steg Weisse Wiek\AVA\Kostenschaetzung-ueberrammen-Pfaehle.xlsx
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Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Brlckenplanung
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Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Brickenplanung Schnitt

Him

o " ol B
Baujahr: 2008 [ [ et
Theoretische Nutzungsdauer Uberbau: 30 Jahre rj'ﬂ:‘:mi» g ' S V1
Theoretische Nutzungsdauer Unterbauten: 50 Jahre ‘ i ' -
= Restnutzungsdauer Uberbau: 15 Jahre l—ﬁ—ﬂﬂr_l_ o g
= Restnutzungsdauer Unterbauten: 35 Jahre 1 ? ' e
Stegldnge: 76,00 m asan | | et 072 8 gt
Bauwerksbreite Steg/Hutten: 3,00/7,15m - St 20

zwei Teilbauwerke

- 66 Pfahle aus Greenhart & 30 cm

- ca. 95,00 m Zangen aus Larche (12/22)
Dt - ca. 285, 00 m Langstrager aus Larche (20/24)
o - ca. 240,00 m Randtrager aus Larche (12/24)

- ca. 410,00 m? Bohlen 5/14,5 aus Lirche

- 5 Fischerhiitten aus Holz ca. 32,00 m?

Masshaggerung

x Fisthereiwasserflache

Piable mit Stabischul

——
- i

1|
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I BD Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung
Variante 4 — Erneuerung des kompletten Uberbaues mit Stahlprofilen
und Holzbohlenbelag — Vorzugsvariante Vorplanung

Schnitt

M 120

L 3,00 L

| 2,40

bereichsweises Entfernen ‘ ‘
des Splintholzes

bereichsweises Entfernen
des Splintholzes

Umfang:

- Riickbau des kompletten Uberbaues

- Erneuerung der Zangen mit einem Stahlprofil

- Erneuerung der Langstrager mit einem Stahlprofil

- Erneuerung des Belages mit Holzbohlen aus Bongossi

- Teilsanierung der Fischerhitten

- Stellenweise Erneuerung der Pfahlkopfe

- Entfernung von geschadigten Splintholz an den
Pfahlen Gber Wasser

Erneuerun? |
der Lﬁnﬁjs rdger mjt
‘ I- Stahltrdgern

+0,35mHN

v ] Erneverung der Zangen

mit U-Profilen aus Stahl

Instandsetzungskosten ca. 635.000,00 € (brutto)

Instandsetzung Steganlage WeilRe Wiek 5



Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung

Schnitt 1-1

Neues Fiillstabgelénder aus ,IL £ 1"
Bongossi zuisclgen den Hiitten
L 140 L
1 1
Erneuerung des Holzbohlenbelages |
Bongossi d= 6 tm |
[ 4 ]

‘ ”
+1,40 m HN

AV ‘
[ do ol I K |

Erneuerunﬁ |
der Langsfrager mit
1 I- Stahltragern
wsam | | HEB 180
v !

Erneuerung der Zangen
mit U-Profilen aus Stahl
U 200

L 3,00

327H‘ ,H‘gl
L
7

Schutzsystem nach ZTV-ING Tab. A 4.3.2 = 14, Nr. 2

1 Grundbeschichtung EP-Zinkstaub, Blatt 97, Sollschichtdicke 70 pm
1. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm
1. Iwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm
1 Deckbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 ym

Farbton der Deckbeschichtung: RAL 7015 (Schiefergrau)

bereichsweises Entfernen
des Splintholzes

Draufsicht
N 1250

30 WAL

Veranderung zur Vorplanung:
- Anpassung der Kosten

- Dimensionierung der neuen Bauteile

Fir die Erhohung der Barrierefreiheit:

- Anordnung von Fullstabgelander
zwischen den Fischerhutten

I:I Stegbereich
Bl i scennitten
LA
™ \ Fischereiwasserflache
" Crdearibarshilling | &
Prosmadusbersieliong L &
400 1w

=
L

[T
|

PLACHENSREN 2E 5 r ——
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Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung

Aktuelle Kostenberechnung Stand 06/2022
Instandsetzung des Uberbaues

01. Instandsetzung Steganlage Fischereihafen "Weilze Wiek"

01.01. Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung, Planungslei.. 58.390,00 EUR
01.02. Baubehelfe, Gerlste 40.000,00 EUR
01.03. Baufeldfreimachung, Riickbau Steganlage 35.080,00 EUR
01.04. Ruckbau und Wiederherstellung der Fischereihutten 57.000,00 EUR
01.05. Instandsetzungsmaflnahmen an den Unterbauten 10.800,00 EUR
01.06. Erneuerung des Uberbaus 369.150,00 EUR
01.07. Sonstiges, Komplettierung 8.500,00 EUR
01.08. Kleinleistungen 26.026,50 EUR
Summe 01. Instandsetzung Steganlage Fisch.. 604.946,50 EUR
Mehrwertsteuer 19,00 % 114.939,84 EUR
Gesamtbetrag (brutto) 719.886,34 EUR

Instandsetzung Steganlage Weilse Wiek



Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung

Mehrkosten fiir das Uberrammen der vorhandenen Pfahlkonstruktion

Alte Pfahle
66 Pfahle L= 10,000 m
d= 0,300 m
neue Pfahle
66 St = 13,000 m Rammzuschlag Kopf
Rohr da 0,406 m
= 0,010 m
Kostenschatzung
Pos.-Nr|Leistung Menge Einheit |EP Gesamtpreis
1{Arbeitsponton 1,00 [psch 75.000,00 75.000,00
2|Gerat 1,00 |St 26.000,00 26.000,00
Pfahle
3leinbringen 957,00 [m 300,00 287.100,00
4|Pfahle kiirzen 66,00 |St 250,00 16.500,00
Pfahle
5|Schweil3en 66,00 |St 270,00 17.820,00
6|Kolonneneinsatz 8,00 |h 310,00 2.480,00
7|Geratestillstand 8,00 |h 350,00 2.800,00
Gesamtsumme 427.700,00
19% Mehrwertsteuer 81.263,00
Brutto 508.963,00

Gesamtkosten mit Uberbau (brutto) 719.886,34 + 508.963,00 = 1.228.849,34 €

Instandsetzung Steganlage Weilse Wiek
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Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung

Kostenschatzung flir den Abbruch und den Neubau

Alte Pfahle
66 Pfahle L= 10,000 m
= 0,300 m
Kostenschatzung
Abbruch
Einheit P Gesamtpreis
JArbeitsponton 1,00 Jpsch 30.000,00 30.000,00
AGerat 1,00 [st 23.000,00 23.000,00
JPfahle ziehen 660,00 80,00 52.800,00
4Pfahle entsorgen 660,00 m 40,00 26.400,00
gKolonneneinsatz 8,00 310,00 2.480,00
TGerétestillstand 8,00 |h 350,00 2.800,00
Gesamtsumme 137.480,00
19% Mehrwertsteuer 26.121,20
Brutto 163.601,20
neue Pfahle
66 St L= 13,000 m Rammzuschlag Kopf
Rohr da 0,406 m
t= 0,010 m
Kostenschétzung Rammung neuer
Pféahle
M@unq &nae Einheit [EP Gesamtpreis |
TArbeitsponton 1,00 |psch 60,00 60,00
AGerat 1,00 [st 20.000,00 20.000,00
JPfahle einbringen| 957,00 m 300,00 287.100,00
4Pfahle kirzen 66,00 [St 250,00 16.500,00
Pfahle
HSchweilen 66,00 [St 270,00 17.820,00
gKolonneneinsatz 8,00 310,00 2.480,00
TGeratestillstand 8.00 350,00 2.800.00
Gesamtsumme 346.760,00
19% Mehrwertsteuer 65.884,40
Brutto 412.644.40

Kostenberechnung Riickbau und Neubau Uberbau (Stand 06/2022)

Gesamtsumme 604.946,50
19% Mehrwertsteuer ~ 114.939,84
Brutto 719.886,34

Kostenschatzung Erneuerung des
Steges

Gesamtsumme  1.089.186,50
15%Kleinleistungen 163.377,98

1.252.564,48
19% Mehrwertsteuer 237.987,25
Brutto 1.327.173,75

Gesamtkosten (brutto) =1.327.173,75 €

Instandsetzung Steganlage Weilse Wiek
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I BD Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung
Variante 1 Variante 2 Variante 3
Instandsetzung des Uberbaues Uberbau + Uberammen der Pfahle Kompletter Neubau

Vorteile Kosten von ca. 719.886,34 € - Standzeit von 100 Jahren - Standzeit von 100 Jahren
- Die Planung liegt genehmigt vor
- Es kann sofort mit der
Leistungsphase 6 (Vorbereitung der
Vergabe)
- Keine zusatzlichen Planungen und
Genehmigungen notwendig
- Kurze Bauzeit ca. 14 Wochen
Nachteile - Standzeit von 35 Jahren - Die Genehmigungen missen neu - Die Genehmigungen miissen neu
beantragt werden beantragt werden
- Zusatzliche Planungen sind - Zusatzliche Planungen sind notwendig
notwendig - Evtl. ein neues Baugrundgutachten
- Evtl. ein neues Baugrundgutachten notwendig
notwendig - Zusatzliche Umweltplanung
- Hohe Baukosten von ca. - Hohe Baukosten von ca. 1.327.173,75 €
1.228.849,34 € (brutto) (brutto)
- Verschiebung des - Verschiebung des Ausflihrungsbeginn um
Ausfiihrungsbeginn um ca. 1,0 Jahre ca. 1,0 Jahre
- Bauzeit ca. 0,5 Jahre - Bauzeit ca. 1 Jahr
Standzeit 35 Jahre (maf3gebend sind die Pfahle) 100 Jahre 100 Jahre
nach Nach den 35 Jahren
ABBV - Riickbau der Uberbaukonstruktion

und Instandsetzung
Rickbau der vorhandenen
Pfahlkonstruktion

Neubau der Pfahle
Wiederaufbau der

Uberbaukonstruktion und des neuen

Bohlenbelages

Instandsetzung Steganlage WeilRe Wiek
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Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung

Malnahmen bis zur Instandsetzung:
- Bauwerkspriifung an der Steganlage

Instandsetzung Steganlage WeilRe Wiek
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Ingenieurgesellschaft mbH
Verkehrs- und Briuckenplanung

Bauablauf, Bauzeit

Folgender Bauablauf wird angenommen:

. Baustelleneinrichtung 1 Tag

. Ruckbau der Fischerhitten 10 Tage
. Abbruch und Entsorgung des Holzlberbaues 10 Tage
. AufmalR fur die neue Stahlkonstruktion 1 Tag

. Instandsetzung der Pfahle 10 Tage
. Herstellung der Stahlkonstruktion im Werk

. Montage der Stahlkonstruktion 10 Tage
. Montage des Bohlenbelages 10 Tage
. Montage der Fischerhtitten und Instandsetzung der Holzfassaden 10 Tage
. Restarbeiten 8 Tage

Die Bauzeit betragt etwa 70 Tage vor Ort. Fir die Herstellung der Stahlkonstruktion (Zuschnitt und Korrosionsschutz) im

Werk kdnnen ca. 20 Tage angenommen werden.

gewahltes Schutzsystem nach Tab. A 4.3.2=1.4, Nr. 2:

o 1 Grundbeschichtung EP-Zinkstaub, Blatt 97, Sollschichtdicke 70 um

o 1. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm
o 2. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm
o 1 Deckbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm

Farbton der Deckbeschichtung: RAL 7015 (Schiefergrau)

Instandsetzung Steganlage Weilse Wiek
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