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1. Allgemeines

1.1 Notwendigkeit der MaRhahme

Im Jahr 2019 wurde eine Bauwerksprifung nach DIN 1072, Abs. 5.2 (Hauptpriifung) durchgefihrt. Bei
dieser Prifung wurden alle Bauteile, die zugénglich waren, handnah begutachtet. Im Rahmen dieser
Prufung wurde eine Zustandsnote von 3,0 ermittelt. Das bedeutet nach der Richtlinie zur einheitlichen
Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung von Ergebnissen der Bauwerkspriifungen nach
DIN 1076 (RI-EBW-PRUF), dass die Steganlage einen nicht ausreichenden Bauwerkszustand
aufweist.

Beschreibung nach RI-EBW-PRUF 2017:

Die Standsicherheit und die Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintrachtigt.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks ist nicht mehr gegeben. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fihren, dass die Standsicherheit und Verkehrssicherheit nicht
mehr gegeben sind. Laufende Unterhaltung erforderlich. Umgehende Instandsetzung erforderlich.
Maflinahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit

oder Nutzungseinschrankungen sind umgehend erforderlich.

Des Weiteren wurde im Prifbericht empfohlen ein Holzschutzgutachten zu erstellen, um die tatsachliche
Schadigung der Holzbauteile besser beurteilen zu kdnnen. Das Ergebnis dieses Gutachtens ist es, dass

fur die Erhaltung des Steges umfangreiche Instandsetzungsmaf3hahmen notwendig sind.

Auf Grund der vorliegenden Gutachten und der Empfehlung eine Instandsetzung durchzufiihren, hat sich

die Gemeinde Boltenhagen dazu entschlossen eine Instandsetzung zu planen.

1.2 Lastannahmen

Die alte Steganlage wurde mit folgenden Lastannahmen berechnet:

Flachenlast g= 5,00 kN/mz2
Einzellast Q=1,00 kN

Bei der weiteren Planung werden die neuen Stegbauteile nach DIN EN 1991-1 in die Kategorie E1.1
(Flachen mit leichtem Betrieb) eingestulft.
Flachenlast gk= 5,00 kN/m2
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13 Lage

Die Steganlage befindet sich im Fischereihafen Weil3e Wiek in Tarnewitz. Der Hafen ist Gber die

Gemeindestralte ,Zum Hafen“ zu erreichen.

2. Bestand

2.1 Technische Beschreibung

Der Steg wurde im Jahr 2008 errichtet. Die Griindung des Steges erfolgte mit 62 Holzpfahlen (& 30 cm)

aus tropischen Hartholz Greenheart. Um die Lasten aus dem Schiffstol3 aufnehmen zu kénnen, wurde in
jeder zweiten Pfahlreihe ein Schragpfahl angeordnet. Jede Pfahlreihe wurde mit zwei Zangen (12/22 cm)
aus Larche verbunden, auf denen dann die L&ngs- und Randtrager (20/24 cm und 12/24 cm) aus Larche

aufgelagert wurden. Als Belag wurden Bohlen (5/14,5 cm) aus Larche verwendet.

Steglange: 76,00 m

Bauwerksbreite Steg/Hutten:  3,00/7,15 m

zwei Teilbauwerke (begehbarer Bereich, Hitten)
- 62 Pfahle aus Greenheart & 30 cm
- ca. 235,00 m Zangen aus Léarche (12/22)
- ca. 285, 00 m Langstrager aus Larche (20/24)
- ca. 240,00 m Randtrager aus Larche (12/24)
- ca. 410,00 m? Bohlen 5/14,5 aus Lé&rche
- 5 Fischerhitten aus Holz ca. 32,00 m?
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2.2 Baujahr, Baukosten
Baujahr: 2008
Theoretische Nutzungsdauer (ABBV, Tabelle 1) Uberbau: 30 Jahre
Theoretische Nutzungsdauer (ABBV, Tabelle 1) Unterbauten: 50 Jahre
= Restnutzungsdauer Uberbau: 18 Jahre
= Restnutzungsdauer Unterbauten: 28 Jahre

Die Kosten fuir den Neubau liegen dem Aufsteller der Entwurfsplanung nicht vor.
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2.3 Bisherige ErhaltungsmafRnahmen und Umbauten

Wahrend der bisherigen Standzeit wurden tber die Halfte aller Belagsbohlen ausgetauscht. Weitere

Instandsetzungen sind dem Aufsteller der Vorplanung nicht bekannt.

2.4 Besonderheiten

Die Marina befindet sich in folgenden Schutzgebieten:
- Europdische Vogelschutzgebiete Wismarbucht und Salzhaff (DE1934-401)
- Kusten- und Gewasserschutzstreifen laut Naturschutzausfihrungsgesetz - NatSchAG MV
- Angrenzend FFH-Gebiet Wismarbucht (DE1934-302)

3. Beschreibung

3.1 Schadensbild, -ursache, -bewertung

3.1.1 Schéaden im frei bewitterten Stegbereich

3.1.1.1 Belagsbohlen, Schrammbordleisten

Die Belagsbohlen und die Schrammbordleisten wurden aus Larche hergestellt. Die Belagsbohlen sind
stark durch Pilzbefall und Faulnis geschéadigt. Die gewahlte Holzart Larche entspricht der
Gebrauchsklasse 3.1 der DIN 68800. Die Bauteile sind aber auf Grund ihrer Anordnung tber Meerwasser
mindestens der Gebrauchsklasse 3.2 zu zuordnen. Es ist deswegen mit einem erhéhten Verschleild zu

rechnen.

3.1.1.2 Langs- und Randtrager

Die Langs- und Randtrager wurden ebenfalls aus Larche hergestellt. Im Rahmen der Begutachtung des
Steges durch den Holzschutzgutachter, wurde festgestellt das ca. 75 % der Langstrager durch Faulnis
und Pilzbefall geschadigt sind. Der Holzschutzgutachter geht davon aus, dass durch Durchdringung mit
den Befestigungsschrauben des Belages stéandig Feuchtigkeit in die Langstrager gelangt ist. Die an der
Oberseite angeordnete Bitumenschweif3bahn hat dann die Trocknung der Trager behindert. Des
Weiteren wurde bei der Wahl der Holzart die falsche Gebrauchsklasse angesetzt (siehe Belag).

3.1.1.3 Zangen
Die Zangen sind ebenfalls im Splintholzbereich und an den Kontaktstellen zu den Pféhlen durch Faulnis
geschadigt. Diese Schadigungen sind durch den mangelnden konstruktiven Holzschutz und die falsche

Holzwahl entstanden.
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3.1.1.4 Pfahle

Die Pfahle weisen im Splintholzbereich an den Kontaktstellen zu anderen Bauteilen Wei3faule auf. An
einem Pfahl wurde auch im Kernholz Wei3faule ermittelt. Die Weil3faule ist durch den fehlenden
konstruktiven Holzschutz entstanden. An den Kontaktstellen zu den Bauteilen kann die Oberflache nicht
ausreichen abtrocknen, so dass Faule entsteht. Im Wasser konnte die Bohrpfahlmuschel im
Splintholzbereich ermittelt werden. Der Kernholzbereich wird aber nicht von der Bohrpfahimuschel
befallen. Die Schaden an den Pfahlen hatten vermieden werden kénnen, wenn der Splintholzbereich vor

dem Einbau entfernt worden waére.

3.1.1.5 Reibeholzer
Die Reibehdlzer aus Bongossi sind nur mit Moosen und Flechten bewachsen.

3.1.2 Schaden im Bereich der Fischerhitten
3.1.2.1 Belagshohlen
Die Belagsbohlen weisen im Bereich der Fischerhutten kaum Schaden auf. Dies ist durch die geschitzte

Lage in den Hutten zu erklaren.

3.1.2.2 Langs- und Randtrager
Die Kopfe der Langs- und Randtrager, die der Witterung ausgesetzt sind, sind durch Faulnis geschadigt

(ca. 40 %). Die restlichen Trager weisen keine weiteren Schadigungen auf.

3.1.2.3 Zangen
Die Zangen unterhalb der Fischerhitten weisen ahnliche Schadigungen wie die Zangen am restlichen Steg

auf.

3.1.2.4 Pfahle

Schaden wie im frei bewitterten Bereich.

3.2 Nachrechnung

Eine Nachrechnung der Steganlage ist nicht erfolgt. Im Rahmen der weiteren Planung erfolgt eine

Neuberechnung der auszutauschenden Bauteile.
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4. Instandsetzungs- und/oder ErtichtigungsmaRnahme

4.1 Varianten

Im Holzschutzgutachten wurde empfohlen in welchem Umfang Bauteile ausgetauscht oder ausgebessert

werden sollen. In der nachfolgenden Tabelle werden die MaRnahmen zusammengefasst.

Bauteile Holzart Sanierungsvorschléage in Anlehnung an
die DIN 68800-4 und DIN 1074
Schrammbordleisten Larche Kompletter Ersatz
s ohne Uberdachung (Steg und (Europaische | Kompletter Ersatz durch anorganischen
§ AuRenbereich Fischerhiitte) Larche) Werkstoff
mit Uberdachung (Fischerhiitte) i.0.
ohne Uberdachung (Fischereisteg) Larche Kompletter Ersatz
= (Européische
:% ohne Uberdachung (AuRenbereich Larche) Teilsanierung
% Fischerhiitte)
S mit Uberdachung (Innenbereich Verstarkung zur Vermeidung einer
Fischerhiitten) Uberlastung
Zangen Larche Abbeilen des faulnisgeschadigten
(Européische Splintholzes; Nachbegutachtung aller
Larche Zangen mit Kontaktstellen zu anderen
Bauteilen (Pfahle) nach kompletter
Abnahme der Langstrager, ggf. Ersatz,
Wiederherstellung eines konstruktiven
Holzschutzes — Vermeidung von
Staunasse
Reibehdlzer Bongossi Abbursten bzw. Reinigen der
(Azobé) Oberflachen
Kopfe Giber Wasser und im Greenheart Ersatz faulnisgeschadigter Pfahlkopfe
Kontaktbereich zu angrenzenden (Grunherzholz) | und Abbeilen weil3fauler
Bohlen, Zan-gen Splintholzbereiche nach tragwerks-
% planerischen Gesichtspunkten
& unter Wasser TurnusmaRige Kontrolle des
Splintholzes auf Befall durch die
Bohrpfahimuschel
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Im Rahmen der Vorplanung wurden folgende Varianten untersucht:

Variante 1 — Austausch von geschéadigten Holzbauteilen vom Uberbau des Steges

Variante 2 — Erneuerung von geschadigten Langstréagern und Zangen und Herstellung eines
geschlossenen Belages mit Kunststoffprofilen

Variante 3— Erneuerung des kompletten Uberbaues mit Kunststoffprofilen

Variante 4 — Erneuerung des kompletten Uberbaues mit Stahlprofilen und einem Holzbohlenbelag

Bei allen Varianten wird die vorhandene Pfahlgriindung weiter genutzt. Stellenweise werden geschadigte

Bereiche der Pféhle durch Abbeilen instandgesetzt oder einzelne Pféhle werden verlangert.

Allen Varianten ist gemein, dass hochwertige Holzer eingesetzt werden missen. Das bedeutet fur
europdische Holzer den nahezu ausschlie3lichen Einsatz von Kernholz. Auch tropische Holzer weisen im
Regelfall Schwankungen hinsichtlich der Dauerhaftigkeit und Festigkeit innerhalb einer Holzart auf. Auch
hier ist daher unbedingt das einzusetzende Material von einem Holzschutzgutachter zu beurteilen und bei

der Bauausfuihrung zu Giberwachen.

Im Rahmen der Vorplanung wurde vom AG die Variante 4 — Erneuerung des kompletten Uberbaues mit

Stahlprofilen und einem Holzbohlenbelag als Vorzugsvariante bestétigt.

4.2 Beschreibung der Vorzugsvariante

421 Vorbereitende Malinahmen

Im Rahmen der Instandsetzung werden die vorhandenen Fischerhiitten demontiert. Auf dem Lagerplatz
werden die geschéadigte Bereiche der Holzfassaden instandgesetzt. Nach dem Riickbau der
Fischerhitten erfolgt der Abbruch des gesamten Holzliberbaues und die anfallenden Materialien werden

entsorgt.

4.2.2 Pfahlinstandsetzung

Nach dem Rickbau des gesamten Steges kénnen die Pfahle begutachtet werden und die Bereiche die
instandgesetzt werden missen, kdnnen markiert werden. Die Instandsetzung erfolgt so, dass mit
Abbeilen der geschédigte Splintholzbereich entfernt wird. Sollte sich herausstellen, dass einige
Pfahlbereiche so stark geschadigt sind, dass das Kernholz angegriffen ist, werden diese Bereiche

fachgerecht instandgesetzt.
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4.2.3 Zangen

Die vorhandenen Zangen aus Nadelholz werden komplett entfernt und durch U-Profile aus Stahl ersetzt.

Die Stahltrager erhalten folgenden Korrosionsschutz, der im Werk hergestellt wird:

gewahltes Schutzsystem nach Tab. A 4.3.2=1.4, Nr. 2:
e 1 Grundbeschichtung EP-Zinkstaub, Blatt 97, Sollschichtdicke 70 pm
e 1. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um
e 2. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um
e 1 Deckbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm

Farbton der Deckbeschichtung: RAL 7015 (Schiefergrau)

Im Rahmen der weiteren Planung wird noch geprift ob eine Duplex-Beschichtung (Feuerverzinkung +

Farbbeschichtung) méglich ist.

Als Verbindungmittel werden Gewindestangen und Dubel aus Edelstahl verwendet.

4.2.4 Langstrager

Als Langstrager werden I-Profile aus Stahl verwendet. Um eine problemlose Montage des Bohlenbelages

zu gewabhrleisten, erhalten die oberen Flansche Befestigungsbleche fiir die Montagebohlen des Belages.

Die Langstrager erhalten folgendes Korrosionsschutzsystem, das im Werk hergestellt wird:
gewahltes Schutzsystem nach Tab. A 4.3.2=1.4, Nr. 2:

¢ 1 Grundbeschichtung EP-Zinkstaub, Blatt 97, Sollschichtdicke 70 pm

e 1. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pm

e 2. Zwischenbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 pum

e 1 Deckbeschichtung EP-Kombi, Blatt 81, Sollschichtdicke 120 um

Farbton der Deckbeschichtung: RAL 7015 (Schiefergrau)

Die Langstrager werden mit Verbindungsmitteln aus Edelstahl an den Zangen befestigt.

4.2.5 Bohlenbelag

Als Bohlenbelag soll in Abstimmung mit der Gemeinde Tropenholz verwendet werden. Es wird Bongossi

gewahlt. Die Bohlen werden mit Schrauben aus Edelstahl auf den Montagebohlen (Bongossi) befestigt.
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Die Bohlen miissen aus Kernholz und kammergetrocknet (Holzfeuchte < 20%) sein. Die Herkunft muss

mit einer Zertifikat nachgewiesen werden.

4.2.6 Gelander

Um die Verkehrssicherheit auf dem Steg zu erh6hen werden zwischen den Fischerhiitten
Fullstabgelander errichtet. Die Gelanderpfosten werden mit einem Querschnitt 12/12 cm aus Bongossi
hergestellt. Die Pfosten werden seitlich an den Randtragern befestigt.

Die Gelander enthalten einen FuBholm und Fillstabe aus Bongossi.

Die Handlaufe der Gelander werden abschnittsweise hergestellt und Gber den Auflagerpunkten gestoRRen.
Die Handlaufe werden mit einem Dachgefalle ausgebildet. Der Handlauf wird oberseitig mit einem
Schutzbrett versehen.

Die Handlaufe werden zimmermannstechnisch mit den Gelanderpfosten und den Fillstdaben verbunden.

5. Baudurchfuhrung, Bauzeit

5.1 Bauablauf, Bauzeit

Folgender Bauablauf wird angenommen:

e Baustelleneinrichtung 1 Tag
o Riuckbau der Fischerhitten 10 Tage
e Abbruch und Entsorgung des Holzliberbaues 10 Tage
e Aufmal fUr die neue Stahlkonstruktion 1 Tag
e Instandsetzung der Pfahle 10 Tage

e Herstellung der Stahlkonstruktion im Werk

e Montage der Stahlkonstruktion 10 Tage
¢ Montage des Bohlenbelages 10 Tage
e Montage der Fischerhitten und Instandsetzung der Holzfassaden 10 Tage

e Restarbeiten 8 Tage

Die Bauzeit betragt etwa 70 Tage vor Ort. Fur die Herstellung der Stahlkonstruktion im Werk kénnen ca.

20 Tage angenommen werden.

5.2 Schutzmalnahmen, Abbruch

Im Rahmen der Bauarbeiten sind Schutzmaf3nahmen gegen Absturz und Ertrinken festzulegen. Des

Weiteren ist bei den Abbrucharbeiten darauf zu achten, dass kein Abbruchgut ins Hafenbecken gelangt.
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5.3 Zugénglichkeit

Die Steganlage ist Giber kommunale Straf3en zu erreichen.

5.4 Verkehrsfuhrung

Wahrend der BaumalRnahme ist die Steganlage fur den 6ffentlichen Verkehr zu sperren.

6. Kosten

Im Rahmen der Entwurfsplanung wurde eine Kostenschétzung fur die Instandsetzungsvariante

durchgefuhrt. Fur die Vorzugsvariante wurden Baukosten von ca. 794.000,00 € (brutto) ermittelt.

7. Baurechtsverfahren, Beteiligte

Nach § 61 Abs.4 der Landesbauordnung Mecklenburg-Vorpommern sind InstandhaltungsmafZnahmen
genehmigungsfrei. Im Rahmen der weiteren Planung ist zu prifen, ob fir die Instandsetzung der
Steganlage eine strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigung nach 831 des
Bundeswasserstrallengesetzes beim Wasser- und Schifffahrtsamt Ostsee zu beantragen ist.

Fur die Instandsetzungsarbeiten ist es notwendig, die Mieter der Fischerhutten friihzeitig dariiber zu
informieren, dass die Hutten zum Baubeginn gerdumt sein missen und wahrend der Bauzeit nicht
genutzt werden kdénnen. Des Weiteren miissen die Nutzer der Liegeplatze an der anschlieRenden

Schwimmsteganlage informiert werden, dass die Liegeplatze nur eingeschrankt nutzbar sind.
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